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LA FONTANA IN CASA 


Le inerav'igUe della pressione non 
sono mai decantate abbastanza. 

L'esperienza che vi presentiamo è 
dovuta al genio di Erone e si basa sul¬ 
la pressione esercitata da una colon¬ 
nina d’acqua. Erone appartiene alla 
famosa scuola Alessandrina del 2" se¬ 
colo a. C. e la sua figura è, per noi 
che viviamo nel secolo della tecnica, 
tanto più imj)ortan- 
te in quanto fu il 
primo erudito anti¬ 
co che « applicò la 
scienza », cioè pra¬ 
ticò, con metodo 
scientifico, la tecni¬ 
ca. Per eseguire que¬ 
sta semplice espe¬ 
rienza basteranno tre 
tubi di vetro (che 
sul gas potranno es¬ 
sere piegati a pia¬ 
cere), due bottiglie, 
due turaccioli ed un 
imbuto, o vaschetta, 
con due fori, uno per 
l'entrata del tubo che 
porta l'acqua e l’al¬ 
tro per il tubo di 
scarico. Disposte le 
cose come in figura 
e verificata la tenu¬ 
ta stagna delle chiu¬ 
sure (a ciò si prov¬ 



vede con cera fusa) si metterà nel re¬ 
cipiente più basso una piccola quan¬ 
tità d’acqua, mentre si riempirà il 
superiore jrer più di tre quarti. A que¬ 
sto x-iunto si rovesci un po' d’acqua 
nell’imbuto, la fontana si metterà 
istantaneamente in movimento, zam¬ 
pillando per un lungo periodo auto¬ 
maticamente, senza bisogno di pomi» 
od altri ingredienti. 
E’ il moto perfje- 
tuo? L’illusione ef¬ 
fettivamente c’è del 
moto perpetuo, ma 
finirà non appena il 
recipiente più basso 
si sarà riempito. Ba¬ 
sterà portare il re¬ 
cipiente basso in al¬ 
to e viceversa jjer 
vedere ricominciare 
il fenomeno. Così i 
principi fondamenta¬ 
li della dinamica sa¬ 
ranno salvi, perchè 
portando una massa 
d’acqua in una po¬ 
sizione più elevata, 
compiremo un. lavo- 
_ ro e sarà proprio 

I questo, tramite la 

& ■! a frtmir 


pressione, a fornire 
la forza necessaria 
per lo zampillo. 



CVV, ■■ ■ V-r -■ •■.r'-'.b . .■) 

: ■■tùit -I ■ ■ ■■■■: <■' 


■■j;; 


....,. .. . ,■ 


















































NEL 2000 SAREMO 6I0VANI 


L'atavica aspirazione deiruomo, quella del- 
l’eterna giovinezza, grazie agli studi della 
più recènte scienza medica, sta per essere 
realizzata. Voronof, Bogomoletz, e, per 
ultimo, Filatov, sono i paladini di que¬ 
sta lotta contro la vecchiaia: nessuno di 
loro ha ancora conseguito la vittoria defi¬ 
nitiva, ma ognuno di essi ha recato un 
importante contributo al successo finale. 


D a quando esiste l'uomo un problema as¬ 
sillante ne accompagna resistenza; il pro¬ 
blema della longevità. Oggi, dopo migliaia 
di anni, questo problema sta forse per esse¬ 
re risolto. La scienza moderna ha respinto gli 
elisir di lunga vita preparati dai maghi dei 
secoli scorsi ed ha esperimentato sistemi, me¬ 
no empirici e più concreti, che dovrebbero 
assicurare eill’uomo una vita più lunga. D'al¬ 
tra parte le statistiche mediche confortano 
la tesi secondo la quale più il tempo passa e 
più l’uomo ha la possibilità di prolungare la 
sua permanenza sulla terra: dal tempo dei 
romani ad oggi la vita media dell'uomo è 
aumentata di 50 anni, mezzo secolo in circa 
duemila anni. I più recenti studi statistici ci 
dicono che l'uomo moderno vive in media 
fino a 65 anni: tutto ciò è naturalmente un 
effetto del progresso che la scienza medica 
ha compiuto in questi anni, e specialmente 
dalla scoperta degli antibiotici che dal 1938 
al 1949 hanno fatto compiere agli indici di 
vita media, un progresso di 6 anni. 

Negli ultimi anni uno degli uomini che 
ha più lottato per scoprire un farmaco che 
assicurasse all’uorrio una vita lunga fu il 
dottor Serge Voronof, un russo emigrato in 
Francia che si rese famoso per una sua teo¬ 
ria sugli ormoni di scimmia. Purtroppo non 
si può dire che i risultati ottenuti dal meto¬ 
do Voronof siano stati brillanti, tuttavia 
contribuirono a porre la scienza medica di 
fronte al problema da risolvere. Voronof 
pensava che la decadenza senile cominciasse 
dalle ghiandole sessuali: concentrò quindi in 
questa direzione tutti i suoi studi. I primi 


esperimenti su individui umani furono effet¬ 
tuati nel giugno del 1922, quando Voronof 
esperimentò il trapianto di ghiandole di 
scimmia nel corpo di un vecchio settantenne 
paralizzato dai reumatismi. L’operazione du¬ 
rò parecchie ore, ma la guarigione del vec¬ 
chio fu rapidissima: in capo ad una settima¬ 
na egli lasciava il letto ed era in grado di 
camminare liberamente, agilissimo e leggero 
come a vent'anni. Ma bruscamente, tre me¬ 
si dopo l’operazione, il vecchio ebbe un col¬ 
lasso allarmante, con la ricomparsa di tutti 
i sintomi della grave forma reumatica che lo 
affliggeva prima dell’operazione e morì. Ma 
Voronof non si diede per vinto; l’esito dram¬ 
matico del suo esperimento non fiaccò la sua 
volontà, inducendolo a proseguire i suoi 
studi: ma il risultato finale, anche se non 
letale, fu sempre lo stesso. L’operazione 
aveva successo ma dopo qualche mese com¬ 
parivano invariabilmente i preoccupanti se¬ 
gni di collasso che portavano ad un rapido 
decadimento di tutto l’organismo del pazien¬ 
te. Malgrado ciò Voronof, che aveva anche 
esperimentato la sua cura su se stesso, di¬ 
chiarava; « Vivrò fino a 120 anni! », Ma a 
95 anni fu colto da una paralisi cardiaca che 
lo uccise in pochi minuti: con la sua morte 
crollava tutto il meraviglioso castello delle 
sue teorie. 

Se Voronof aveva localizzato le cause del¬ 
la decadenza senile nella deficienza sessuale, 
un altro scienziato russo, Alessandro Bogo¬ 
moletz, enunciò una tesi secondo la quale, 
conservando fresco ed efficiente il tessuto 
connettivo, la vita dell’uomo verrebbe no¬ 
tevolmente prolungata. 

Il tessuto connettivo è « la carta da im¬ 
ballaggio » che avviluppa interiormente ed 
esteriormente tutti i nostri organi. Lo si tro¬ 
va nel midollo spinale, nelle arterie, nelle 
vene. Le sue funzioni sono multiple e, se¬ 
condo Bogomoletz, la sua degenerazione de¬ 
ve necessariamente precedere e provocare 
quella degli organi che racchiude. Dopo die¬ 
ci anni di studi egli trova un siero che se¬ 
condo lui dovrebbe opporsi a questa degene¬ 
razione. La scoperta fa subito scalpore: 
iniettato nelle migliaia di feriti che ogni gior- 



In questa tavola è riprodotta srafìcamente l’età 
media dell’uomo nel corso dei secoii; la tavola 
non è assolutamente rigorosa: i nostri antenati, 
i romani, hanno raggiunto qualche volta età ve¬ 
nerande, ma molti fanciulli morivano prima di 
avere raggiunto la maturità, donde una forte in¬ 
cidenza sulla media. 
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A 100 ANNI 


QUESTI SONO GLI ORFANI 
CHE INVECCHIANO PER PRIMI 


La medicina moderna vuole racchiudere il no> 
stro corno in un’armatura che, un giorno, sarà 
perfetta. Ma per ora auesta corazza non è senza 
difetti. Ecco i dieci organi meno protetti: 1> Ve¬ 
na dei cerveiio; 2> Ipofisi,' 3) Cuore: 4) Milza; 
5) Pancreas; 6> Midollo osseo: 7> Fegato; 8> Aor¬ 
ta; 9> Tiroide: 10) Ghiandole surrenali. Attra¬ 
verso Questi organi la malattia e la vecchiaia 
penetreranno in Questo corpo all’apparenza sa¬ 
no e robusto. 


no sono condotti verso le retrovie dal fronte 
di Stalingrado, li guarisce rapidamente sol¬ 
lecitando la cicatrizzazione delle ferite e pro¬ 
ducendo un tale vigore fisico che dopo 15 
giorni i soldati ripartono per il fronte con 
rinnovato ardore. Bogomoletz riceve gli ono¬ 
ri uflficiali, i giornali lo chiamano « Il Gran¬ 
de vincitore della guerra »; ma il siero non 
può fare nulla contro la vecchiaia. 

Alla fine della guerra l’Accademia 
Sovietica delle Scienze, in un riesa¬ 
me della teoria di Bogomoletz, ne 
dichiara pubblicamente l’insuccesso: 
stanco ed avvilito lo scienziato muo¬ 
re all’età di 74 anni nel 1946. 

Gli scienziati russi sembrano de¬ 
stinati a combattere la gigantesca 
crociata contro la morte, infatti un 
terzo russo in questi ultimi anni si 
è sforzato di risolvere il dramma¬ 
tico problema. Si tratta del celebre oftalmo¬ 
logo Vladimiro Filatov. Egli ha scoperto che 
i frammenti di tessuti conservati per qual¬ 
che ora in frigorifero si rivelano stimolanti 
di incomparabile valore. Messi a contatto 
con la carne viva ne accelerano la guarigione 
e Filatov afferma che impiantati nel corpo 
di un vecchio essi hanno un eccezionale po¬ 
tere tonificante attivando tutte le funzioni 
vitali. Il cuore batte con assoluta regolarità, 
il sangue litrova nelle arterie e nelle vene la 
sua naturale cadenza, lo stomaco digerisce 
tutto. Ma la scienza occidentale resta scetti¬ 
ca dinanzi ai risultati- che Filatov avrebbe 
ottenuto: il beneficio deH’impianto di tessu¬ 
ti sarebbe effimero perchè l’organismo uma¬ 
no finirebbe con l’espellere quei corpi estra¬ 
nei che si rifiuta di assimilare, esaurendo in 
questa funzione negativa ogni risorsa di 
energia. 

Ancora quindi la scienza non ha risolto 
definitivamente il problema del prolunga¬ 
mento della vita umana: in quell’« ancora » 
c’è una speranza per l’avvenire, non c’è da 
attendersi dei miracoli, è la stessa civiltà che 
è un miracolo permanente. Ma per ora un 
fatto incontestabile è quello che la vita me¬ 
dia è aumentata e che forse nel 2000 i cen¬ 
tenari potranno essere considerati giovani. 
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NESSUNO É RIUSCITO A MALTRATTARLA 

Questa è la prima Jeep, Il capostipite di una lunsa dinastia: 
4 cilindri. 2200 cc, di cilindrata. 1,22 m. di carressiata, 960 kg. 
di peso vuoto, 100 kmh. di velocità. Questa è la carta di identità 
della vecchia gloriosa «jeep» la strana ed un po’ butta vetturet¬ 
ta che per cinciue lunghi anni di guerra è stata la compagna fe¬ 
dele del fante americano, l’indispensabile sostituto del muletto. 


COMPIE 

Fra i mezzi meccanici 
che hanno caratteriz¬ 
zato l’ultima guerra, la 
jeep occupa certamen¬ 
te un posto di fonda- 
mentale importanza. 
Sgraziata, rozza, ma uti¬ 
lissima per le sue ecce¬ 
zionali prestazioni, essa 
cerca ora con successo 
di rendersi altrettanto 
utile nelle applicazioni 
pacifiche, ed in ogni pae¬ 
se del mondo se ne imi¬ 
ta la geniale concezione. 

di 

Giancenzo M A DARÒ 



I l generale Marshall defini la Jeep « il più 
grande contributo americano all’arte mi¬ 
litare neU'ultima guerra »; definizione di 
autorevole provenienza, molto significativa e 
senza dubbio riferentesi agli innumerevoli 
servizi resi da questo popolare veicolo duran¬ 
te l’ultimo conflitto mondiale. Difatti que¬ 
sta tozza vettura scoperta dalla sagoma squa¬ 
drata e decisamente priva di stile ma in com¬ 
penso robusta, capace di marciare in qual¬ 
siasi condizione e su qualsiasi terreno si può 
dire abbia divulgato nel mondo l’importan¬ 
za della motorizzazione e più in particolare 
la praticità di un veicolo di questo genere. 

Tanto che oggigiorno, a dieci anni dalla 
fine della guerra, la « Jeep » può dirsi abbia 
fatto epoca, in quanto perfezionata ed ancor 
oggi prodotta ha dato lo spunto per essere 
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15 ANNI LA BRUniSSIMA JEEP 


costruita in tipi più o meno simili ma sempre 
e senza dubbio a lei fortemente ispirati, in 
tutti quei paesi ove esista una industria au¬ 
tomobilistica. E questo si spiega facilmente, 
perchè se è vero che la « Jeep » si è dimo¬ 
strata valido strumento di guerra è anche 
vero che ha trovato nella vita civile di una 
nazione una infinità di applicazioni tali che 
di essa venga richiesta solo per questo una 
produzione regolare e continua. Per dare un 
esempio della popolarità ormai universale di 
questo veicolo diremo che a Monteria, una 
città della Colombia posta in una zona non 
particolarmente ricca di strade, e quindi in¬ 
dicata per questo genere di vetture, su 388 
vetture in circolazione 380 sono Jeep. 

Ancor prima dello scoppio della seconda 
guerra mondiale, le industrie dei paesi con 
tendenze non del tutto neutrali, lavoravano 
alla realizzazione di autovetture militari 
adatte alla marcia fuori strada o meglio 
ancora in grado di assolvere gli innumerevoli 



compiti nascenti da un impiego bellico. Ri¬ 
cordiamo così i prototipi francesi Latil e 
Laffly, i germanici Mercedes e Tempo (bi¬ 
motore) ed altri non pochi veicoli preparati 
dall’industria britannica. Allo scoppio del 
conflitto però tutte queste realizzazioni non 
passarono alla fase concreta della produzio¬ 
ne in serie e della introduzione nei reparti, 
tanto che solo ( almeno per i primi anni del 
conflitto) l'esercito italiano e germanico ave¬ 
vano in dotazione autovetture più o meno 
adatte all’uso militare perchè derivate ed 



IL FILM DELLE SUE PRESTAZIONI 

In alto a sinistra, nella pagina di fronte: La 

versione tedesca della Jeep: si chiama Goliath 
31, è notevolmente più grande del prototipo; 
pesa 760 kg. ed è mossa da un motore ad inie¬ 
zione. In basso: La « Matta », una delle versio¬ 
ni italiane della jeep, costruita dall’Alfa Ro¬ 
meo, si è rivelata particolarmente adatta co¬ 
me vettura anfibia e nei lavori ausiliari per la 
agricoltura. Qui a sinistra: Il modello attual¬ 
mente in dotazione nell’esercito americano, è 
leggermente modificato nella carrozzeria ed è 
eauipagglato con un motore a valvole contrap¬ 
poste della potenza di 72 H.P..In alto: L’altra 
italiana, la Campagnola della Fiat, la cui sago¬ 
ma si avvicina più dì oualsìasl derivato aH’ori- 
ginale. Ed infine l’americana Mighty Mite in 
dotazione presso le truppe aviotrasportate e da 
sbarco dell’esercito degli S. U., è leggerissima 
e molto più pìccola dì tutti gli altri modelli. 













ATTRAVERSATO L’ATLANTICO 
SI È VESTITA ALL’EUROPEA 


ITALIA 



Sopra: La ii Matta » dell’Alfa Romeo, una delle 
versioni Italiane della Jeep, si i subito rivelata 
di grande utilità nei lavori eccezionali. Sotto; La 
Campagnola della Fiat, viene costruita con mo¬ 
tore Diesel e con motore a scoppio, sale su pen¬ 
denze dell’8S%, porta sei persone, oppure 500 kg. 
ed ha la capacità di trainare un rimorchio di 
2500-3000 chilogrammi. 



FRANCIA 


In Francia la Delahaye ha costruito auesto tipo 
ohe è risultato costosissimo perchè i suoi pezzi 
non sono fabbricati in serie; si è dimostrata pre¬ 
ziosissima in alcuni raids nell’Africa. Cilindrata 
1995 cc. su 4 cilindri, sviluppa una velocità di 
120 chilometri orari. 



adattate da normali modelli di autovetture 
da turismo. 

Fra queste ricordiamo i nostri Fiat iioo ed 
Alfa Romeo 2500 « coloniali », nonché la ver¬ 
sione militare della nota vettura germanica 
Volkswagen costruita in edizione normale ed 
anfibia. 

In campo opposto fatta eccezione per qual¬ 
che realizzazione inglese (Austin, Bedford 
ed Hillman) nulla di sostanzialmente concre¬ 
to; solamente oltre l'Atlantico lo stato mag¬ 
giore nord-americano, prevedendo gli sviluppi 
e le necessità di una guerra motorizzata, af¬ 
fidava alla varie industrie la realizzazione di 
un autoveicolo caratterizzato dai seguenti re¬ 
quisiti: « della portata di 250 kg. a quattro 
ruote motrici, robusto e quindi adatto a per¬ 
correre qualsiasi terreno con richieste di ma¬ 
nutenzione ridotte al minimo ». Fra le va¬ 
rie imprese chiamate a concon'ere, la Willys 
Motor Ine., in collaborazione con l’esercito 
statunitense e canadese realizzò una vettura 
adatta allo scopo e che risultò la migliore fra 
le altre. Tale veicolo venne ufficialmente bat¬ 
tezzato (( General Purpose » che più o me¬ 
no corrisponde alla nostra espressione « Per 
impieghi multiph », qualifica ridotta dap¬ 
prima alle sole iniziali « G. P. » e successiva¬ 
mente cambiatasi per motivi di rapida e pra¬ 
tica pronuncia nel noto nome di « Jeep ». 

In verità v’è da precisare che questo vei¬ 
colo venne accolto dapprima con un senso 
di stupita meraviglia dal soldato americano, 
abituato da borghese alla vettura americana 
non certo priva di imponenza, comfort e lus- 
suosità; ma quando la « Jeep » dimostrò le 
sue spericolate ed interessanti prestazioni le 
opinioni cambiarono ed in essa il soldato 
americano trovò una valida e fedele compa¬ 
gna tanto quasi come il nostro alpino ebbe 
a trovare nel lento ma utile mulo nella guer¬ 
ra in montagna. Infatti, fra le altre cose, al¬ 
la Jeep va riconosciuta la dote della sempli¬ 
cità costruttiva sinonimo quasi sempre ol¬ 
tre che di robustezza e durata, di scarsa e fa¬ 
cilitata manutenzione. 

Naturalmente la sua costruzione, in gran¬ 
de serie fu affidata principalmente alla Willys 






La britannica Land Rover è equipaggiata con 
motore di 50 cav. di potenza ed è Ispirata con 
qualche approssimazione alla vecchia Jeep: di 
questa vettura, come si vede nella foto, si co¬ 
struisce in Inghilterra una versione coperta in 
metallo e materia plastica. 













bopra: Il tipo Porsche 5i)7. costruito iii Germa¬ 
nia per le forze armate e per i privati: cilindra¬ 
ta di 1600 eo„ ha una forma allungata e dimen¬ 
sioni sensibilmente maggiori a auelle delle nor¬ 
mali Jeep. Sotto; L’altra versione tedesca, auella 
fabbricata dalla DKW; motore a due tempi, tre 
cilindri di circa 1000 co. di cilindrata, potenza 
di 36 cavalli. 



stessa ed alla Ford e per riconfermare l’im¬ 
portanza rivestita da questo veicolo negli 
eserciti alleati diremo che a guerra terminata 
il numero di Jeep prodotte s’aggirava intor¬ 
no al mezzo milione. 

Così da quel giorno (il lontano 1940) e per 
tutto il mondo, al seguito delle truppe al¬ 
leate abbondantemente equipaggiate di tale 
veicolo, la praticità della Jeep andò impo¬ 
nendosi sempre di più per la sua funzionali¬ 
tà: divulgata successivamente, non dimen¬ 
tichiamolo, dal fenomeno dell’alienazione dei 
residuati di guerra. Molto adoperata nell’agri¬ 
coltura, come veicolo di trasporto e per la 
lavorazione del terreno ed anche come sorgen¬ 
te mobile di energia meccanica (a mezzo di 
una puleggia motrice mossa dal motore) tro¬ 
va anche applicazioni nelle innumerevoli at¬ 
tività di carattere tecnico e commerciale che 
abbisognano di un automezzo lèggerò adatto 
per il trasporto di persone ed anche di un 
piccolo carico su qualsiasi terreno. 

Ma la migliore dimostrazione dell’afiermata 
efficienza di questo veicolo ci viene data dal¬ 
l’innumerevole numero di vetture attualmen¬ 
te costruite, sul genere della Jeep, dalle più 
quotate industrie automobilistiche e non solo 
per scopi militari. 


Negli U.S.A. appena cessata la guerra, la 
stessa Willys realizzò perfezionandola una 
Jeep adatta all’americano ormai in borghese; 
infatti oltre ad una capace giardinetta metal¬ 
lica, a 2 od a 4 ruote motrici, introdusse, an¬ 
che se con un successo commerciale relativa- 
rhente scarso, la « Jeepster» una specie di tor- 
pedo a carattere sportivo. In campo militare 
diremo che l’esercito americano dispone oggi- 
giorno di due tipi di «Jeep» la «M 38/Aa» 
e la «Mighty Mite» ambedue dovute alla 
Willys, la prima rappresenta una edizione 
perfezionata della prima Jeep della quale 
mantiene la stessa linea fondamentale e ca¬ 
ratteristica mentre la seconda, la « Mighty 
Mite » che con una certa larghezza potremmo 
tradurre con l’espressione di... « Ercolina » 
rappresenta la versione più piccola e leggera 
destinata alla truppa da sbarco aereo e nava¬ 
le. Equipaggiata con gli stessi organi meccani¬ 
ci della Jeep perfezionata, la già menzionata 
«M 38/Az», ha la carrozzeria in lega leggera. 

A queste due versioni, s’aggiungano anche 
dei prototipi realizzati da altre industrie sta- 
tuùitensi e fra questi va ricordata soprattutto 
la recente « Feep » ovvero la « Jeep » della 
Ford che pare entri quanto prima in dotazio¬ 
ne nei reparti americani. 

Anche in Italia, però, e sin dall’autunno 
del 1951 la nostra industria realizzò due ot¬ 
timi veicoli del genere: alludiamo alla Fiat 
« Campagnola » seguita poi dalla Alfa Romeo 
•R, 51 battezzata successivamente dagli stessi 
operai della Casa milanese con l’epiteto di 
« La Matta » appunto per le sue audaci e 
spericolate prestazioni. 

In Francia la Hotchkiss costruisce attual¬ 
mente su licenza la stessa Jeep della WiUys, 
la Gran Bretagna la Rover Land, la Russia 
la Gaz 67 e perfino il Giappone ha una sua 
jeep che si chiama Toyota BJ, Abbondanza 
dunque di imitazioni, in alcuni casi forse su¬ 
periori alla stessa Jeep, che ci riconfermano 
chiaramente Fimportanza assunta da questo 
nuovo genere di vettura. 


IN 15 ANNI É CRESCIUTA 


La prima a l’ultima: a sinistra si vede II proto¬ 
tipo che l’esercito statunitense Inaugurò in oc¬ 
casiona di Pearl Harbopr e che poi qualche tem¬ 
po dono ebbe alcune modifiche, come i fanali 
rientrati nel radiatore; a destra, la versione più 
recente Impiegata dagli americani in Corea. 








di AUGUSTO FORTI 


... l'ha detto la radio. Ma rindomani, quan¬ 
do tutto è pronto per l’agognata vacanza 
pioggia a catinelle. Solite imprecazioni all’in- 
dirizzo di chi ha formulato le previsioni at¬ 
mosferiche e la domenica la si passerà guar¬ 
dando, al cinema, le assolate spiagge di eso¬ 
tici paesi lontani. 

Ma in verità il torto non è di chi ha for¬ 
mulato le previsioni ma di Giove Pluvio che 
non vuol stare alle regole impostegli dagli uo¬ 
mini. Non vi è infatti materia più opinabile 
del tempo, nè sinora pluviometri, igrometri, 
barometri, isobare e tutte le altre diavolerie 
inventate dall’uomo hanno permesso di for¬ 
mulare previsioni meteorologiche sicure al 
ioo% nel giro di 24 ore. 

Ma come si formano queste previsioni? 
Vediamo di arrivarci con ordine. 


L’ATMOSFERA 

L'atmosfera è la zona di aria o meglio l’in¬ 
volucro di aria che circonda la terra. Qui si 
formano ed hanno origine tutti i feiu>meni 
meteorologici; dalla formazione dei venti a 
quella delle nubi, dalle precipitazioni (pioggia, 
neve, grandine, ecc.) alle scariche elettriche 
(fulmini). 

L’atmosfera non ctistituisce un unico stra¬ 
to ma è formata da una serie di strati — pen¬ 
sate alle bucce di una cipolla — concentrici 
che prendono rispettivamente il nome di 
troposfera, tropopausa, stratosfera e ionosfera. 

Essa è la parte del nostro pianeta che l’uo¬ 
mo meno conosce di qualsiasi altra. Solo il 
3% di essa fu esplorato dai capitani Anderson 
e Stevens nel 1935 quando il loro « explorer 
II » si elevò a circa 22.000 sul livello del 
mare. 

Per il resto i dati ci sono forniti solo dai 
palloni sonda e dai razzi. (A Linate si sta 
preparando un pallone sonda che dovrebbe 
raggiungere i 35.000 m. e misurare a quella 
altezza direzione e velocità dei venti, tem¬ 
peratura, umidità, ecc.). 

LE NUVOLE 



Ma la manifestazione più visibile della tro¬ 
posfera è costituita dalle nuvole. 

E’ troppo nota la formazione delle nuvole 
perchè qui vi si accenni. Del resto quando fa¬ 
te il bagno potete assistere tanto alla forma¬ 
zione di nubi (il vapore che si leva dall’ac¬ 
qua calda) tanto al fenomeno della pioggia 
(condensazione di umidità sulle pareti della 
stanza da bagno ed in particolare sui vetri 
perchè più freddi). E l’origine della pioggia 
è proprio questa: incontro fra masse d'aria 
caldo-umide e masse d’aria fredde. L’uomo 
è curioso per natura e alla domanda di quan- 
t’acqua fornisce la terra in un secondo all’at¬ 
mosfera, ha avuto dalla scienza una risposta 
abbastanza precisa: circa 16.000.000 di ton¬ 
nellate. Sempre a proposito di pioggia, fra 
le nubi i cumulo-nembi sono quelli che pro¬ 
ducono i rovesci maggiori (i) e d’estate per 
le forti colonne d’aria ascendente danno ori¬ 
gine al fenomeno dei lampi e dei fulmini (2). 


LE DIAVOLERIE 
DELL’UOMO 


La compilazione delle 
previsioni del tempo im¬ 
plica l’esame, e la con¬ 
temporanea valutazione 
dei dati di decine di 
strumenti diversi. Dal¬ 
l’alto; Barometro oloste- 
rico con graduazione in 
mm. di mercurio per 
scopi meteorologici; ter¬ 
mografo, capace di re¬ 
gistrare la temperatura 
su apposita carta dia¬ 
grammata, a lamina bi¬ 
metallica; igrometro da 
parete, a fascio di ca¬ 
pelli; pluviografo del ti¬ 
po a vaschetta ribalta¬ 
bile; indi trasmetti¬ 
tore per anemografo 
elettrico; anemografo 
elettrico a 8 direzioni. 



















(FULMINI 

Il fulmine consiste in una scarica elettrica 
fra la nuvola carica positivamente e la terra 
a potenziale negativo. Ma a parte i danni e 
le vittime che questi accidenti elettrici pro¬ 
vocano, sapreste voi ripararvi bene ed al si¬ 
curo durante un temporale? 

In casa state lontani dal caminetto, dalle 


apparecchiature elettriche, dai tubi dell'ac¬ 
qua e dei radiatori e da qualsiasi altro og¬ 
getto che sia collegato con la terra. 

All’aperto ricordatevi che dove è caduto 
una volta il fulmine vi può benissimo cadere 
una seconda, ed anzi con maggior probabi¬ 
lità che non in un luogo circostante. Non 
cercate mai riparo sotto un pino specie se al¬ 
to perchè esso per il fulmine è, con le sue bel- 



SIETE IH PERICOLO... 



e fili scoperM ... fili spinali 




...fili per bucalo ... in un'aulo aperlQ 



le radici interrate, come il cacio per i topi. 

Tenetevi anche alla larga dagli specchi 
d’acqua, e dai ricoveri molto esposti, come 


(1) Si è calcolato che la caduta d’acqua di 2,5 cm. 
su. un’estensione di 179.790 kmq. corrispondente cioè 
ad un po’ più della metà dell'Italia sviluppa un’ener¬ 
gia pari a 140.000 bombe atomiche del tipo Hiroshima. 

(2) Le gocce d’acqua incontrano le colonne d'aria 
calda ascendente (estate^ e si elettrizzano da cui... 
lampi e fulmini. 
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dalle sommità delle colline o da spiazzi 
scoperti. 

Insomma se siete in aperta campagna e 
volete ripararvi, rifugiatevi nel folto di un 
bosco oppure ancora meglio nel fondo di una 
valletta o di un burrone. 

Del resto non vi sarà difficile calcolare la 
distanza del centro del temporale, per poter 
provvedere poi in merito. Supposto che il 
temporale si muova verso di voi, calcolando 
il tempo che passa fra il lampo e il tuono 
potrete giudicare la distanza tenendo pre¬ 
sente che ogni 5 secondi indicano 1600 metri 
di lontananza. 

Cosi supponiamo ad esempio che fra il 
lampo e il tuono siano passati 8 secondi. Il 
centro del temporale si trova dunque a 2560 
metri da voi. Sapendo che la velocità di un 
temporale è di circa 48 km. all’ora, avete po¬ 
co più. di tre preziosi minuti per mettervi al 
riparo. 

CICLONE E ANTICICLONE 

Ma chi veramente fa la pioggia o il bel tem¬ 
po in Italia è, o meglio sono, il ciclone atlan¬ 
tico e l’anticiclone tropicale. Fra le diavolerie 
dell’uomo avevamo accennato alle isobare; 
esse non sono altro che linee che congiun¬ 
gono i punti che ad un determinato momento 
o periodo hanno la stessa pressione atmosfe¬ 
rica (misurata coi barometri). Queste linee 
tendono a chiudersi su se stesse determinan¬ 
do delle aree di alta e di bassa pressione dette 
rispettivamente anticicloniche e cicloniche. Si 
generano cosi i movimenti dell’atmosfera, i 
venti: le masse d'aria tendono verso il centro 
della superficie ciclonica per colmarla e verso 
la periferia dì zone anticicloniche per livel¬ 
larle. Le masse calde giunte, alla periferia del¬ 
le zone anticicloniche vengono a contatto di 
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masse fredde generando così la pioggia,. In¬ 
fatti da noi quando il ciclone tropicale copre 
il Mediterraneo, cioè d’estate, non piove, 
mentre, quando il ciclope tropicale si trova 
a sud del Mediterraneo cioè in (inverno), pri¬ 
mavera ed autunno, allora i venti caldo-umidi 
del ciclone tropicale s’incontrano con l’anti¬ 
ciclone atlantico che occupa gran parte del 
centro Europa dando origine alle piogge. Le 
brezze di monte e di mare si formano nello 
stesso modo. 



RESTERÀ BEL TEMPO 

Quandos 

brina la notte; 

le nuvole tendono a decrescere di numero; 

la nebbia estiva dissolve orima di mezzo¬ 
giorno; 

la luna è molto lucente e soffia un 00 ’ di 
vento; 

il sole che tramonta sembra una palla di 
fuoco nel cielo chiaro; 

il barometro è stabile o saie lentamente; 




































Infatti durante l’estate la terra è più cal¬ 
da del mare e il vento soffierà perciò dal ma¬ 
re verso la terra, viceversa in inverno. La 
famosa bora è generata dalle basse pressioni 
adriatiche vicine all’alta pressione balcanica. 

E IL BAROMETRO?... 

Purtroppo anche il barometro non sempre 
dà risultati fedeli; purtuttavia nella maggior 
parte dei casi e soprattutto in inverno, ci dà 
indicazioni abbastanza precise. Infatti, tenen¬ 
do in conto che la più alta pressione è alle io 
e la minima alle 4 in un regime normale, 
quando il barometro sale rapidamente potete 
senz’altro prevedere bel tempo mentre il con¬ 
trario si avrà se il barometro si abbassa. Del 
resto potete prevedere empiricamente un peg¬ 
gioramento all’abbassarsi della pressione del¬ 
l’atmosfera la quale causa un riacutizzarsi di 
vecchi o recenti dolori reumatici. 

Tutti sanno che quando le rondini volano 
basso portano pioggia. 

Perchè? Perchè gli insetti di cui si nutrono 
in un’atmosfera siffatta non si possono solle¬ 
vare molto da terra. 

In fondo tante volte, a ragione, si dice che 
la pratica vai più della grammatica. Eccovi 
perciò per concludere delle regole generali per 
prevedere il tempo, da usarsi naturalmente 



CAMBIERÀ IN PEGGIO 


tfuando s 

il barometro scende; 
i cirri si tramutano In cirrostrati; 
le nubi si muovono In varie direzioni a 
differenti altezze: 

il cielo è chiaro al tramonto, la velocità 
del vento è elevata, e l’aria è piuttosto 
umida; 

il vento soffia forte al mattino; 
la temperatura sale notevolmente In in¬ 
verno: 



Una scatola di carne, o di latte conden¬ 
sato, o di oafFà, o di qualsiasi altro con¬ 
tenuto, purché In essa sia II vuoto, ossia 
non sia ancora stata aperta, può fornire 
il pezzo più importante per realizzare un 
semplice ed economico barometro. Lo 
schema è abbastanza chiaro: non c’è che 
da colleaare il coperchio ad un Indice, per 
mezzo di un braccio metallico saldato al 
coperchio stesso. L’indice, ohe deve essere 
piuttosto eauilibrato per evitare sforzi al 
complesso meccanico, mostra su un qua¬ 
drante la pressione atmosferica e. di con¬ 
seguenza, che tempo farà. 


con prudenza. E se il famoso pick-nic lo fa¬ 
rete sotto l’ombrello non venitevela a pren¬ 
dere con noi... 



PIOVERÀ 0 
NEVICHERÀ 


18 o 36 ore dopo l’apparizione in cielo del 
primo cirro; 

12 0 24 ore dopo che I cirri sono passati 
a cirrostrati, e si é visto un alone attor¬ 
no al sole od alla luna; 

6 ore quando la temperatura mattutina é 
piuttosto elevata (rispetto ai valori teo¬ 
rici normali), l’aria é umida e pochi 
cumuli sono in cielo. 
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Forse non ci abbia¬ 
mo mai pensato, ma 
l’umile e semplice 
matita è stata lo stru¬ 
mento indispensabi¬ 
le delle più grandi 
realizzazioni della ci¬ 
viltà umana: dal di¬ 
segno del primo ae¬ 
roplano ai primi cal¬ 
coli sulla bomba ato¬ 
mica. E giusto quindi 
che essa scriva anche 
qualcosa su se stessa. 


Questa foto mostra sii 
ingredienti necessari a 
fare una matita, dall’ini¬ 
zio della lavorazione alla 
sua conclusione. Grafite 
pastosa, grafite dura, le¬ 
gno, ecc. tutto questo ser¬ 
virà a qualcuno per tra¬ 
sferire le proprie idee, 
stupide o geniali, sulla 
carta. 


L umile matita è forse un oggetto più potente sia della penna che della spada. Infatti tra 
l’ideazione e la realizzazione di tutti i progressi della scienza e della tecnica, dal più in¬ 
significante al più rivoluzionario, c’è, a far da intermediaria, questa piccola barretta di le¬ 
gno. Essa trasferisce le idee ancora informi dalla mente sulla carta, trasformandole in parole, 
linee, disegni. Tuttavia poca gente pensa all'importanza della matita, che dà ad ogni cosa 
la prima forma: dai vestiti che indossiamo alla bomba atomica. Quest’anno, secondo le sta¬ 
tistiche, gli americani compreranno attorno al miliardo di matite che, prodotte in ben di¬ 
ciotto diversi gradi di durezza, serviranno agfi usi più svariati e meno noti. Alcune segne¬ 
ranno le linee di taglio sulle pietre, altre le incisioni che saranno eseguite durante un'opera¬ 
zione chirargica, altre ancora scriveranno sui tessuti, sulle materie plastiche, sul vetro e per¬ 
sino sui lingotti d’acciaio al calor bianco. Ma quanti di voi sanno ad esempio come viene 
posta la mina nel legno delle matite? Forse molti pensano che venga infilata da un'estremi¬ 
tà. Vi spieghiamo in questa interessante sequenza fotografica come avviene la lavorazione 
di una matita dalla tavoletta di legno alla verniciatura. 
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◄ 

Spaghetti? No; si tratta in¬ 
vece di grafite allo stato 
pastoso, cosi come esce da 
un’apposita macchina che, 
forzandola attraverso del 
forellini, la riduce appun¬ 
to allo stato filamentoso. In 
seguito verrà cotta ed as¬ 
sumerà la rigidezza carat¬ 
teristica. 

La grafite viene posta au¬ 
tomaticamente nelle scan¬ 
nellature, Intagliate In pre¬ 
cedenza da apposite tavo¬ 
lette di legno. Un’altra 
macchina provvede a por¬ 
re, sopra queste, altre ta¬ 
volette uguali, ohe Impri¬ 
gionano la grafite. 

► 

Sotto: Le tavolette, che tengono imoriglonata la grafite, vengono tagliate In sei lunghezze diver¬ 
se e fatte cadere in un nastro trasportatore, che le avvia alle successive fasi di lavorazione. Le ma¬ 
tite. dopo essere state verniciate, aver ricevuto le scritte opportune e la marca del costruttore, 
e dopo essere state eventualmente completate da una gomma, vengono inscatolate. 



Riassunte in una sola sequenza, ecco otto fra le più importanti fasi di lavorazione di una matita. 
Da slni.stra a destra: La tavoletta grezza; la stessa tavoletta in cui sono state praticate le scannel¬ 
lature che riceveranno la grafite; la grafite à stata appoggiata nella posizione adatta: un’altra ta¬ 
voletta ricopre la precedente ed imprigiona la grafite; il legno viene intagliato da una parte; la 
matita è nata; ia matita dopo la verniciatura; appiicata ia gomma e ie scritte, ia matita è pronta 

per essere posta in commercio. 
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INCIDENTE 


per 


LO VUOLE 


Ij^ivere tra enormi e complessi ingranaggi in 
■ azione, al contatto con agenti termici e 
chimici a lungo andare certamente nocivi, in 
ambienti rumorosi e impregnati di vapori nau¬ 
seanti o addirittura micidiali..,; non è una 
cosa piacevole. Eppure è la vita diuturna dei 
nostri operai, gli operai di un secolo in con¬ 
tinuo progresso. I polmoni, la pelle, gU oc¬ 
chi di questi operai, il loro corpo e la loro 
psiche, sono in continuo pericolo. Nelle stes¬ 
se industrie da cui nasce tutto ciò che rende 
sempre più comoda e piacevole la nostra esi¬ 
stenza, noi ignoriamo che ogni giorno imper¬ 
versa una muta e cruenta battaglia tra l’ope¬ 
raio e il pericolo. 

At&nchè questa lotta si chiuda il più spesso 
possibile con la vittoria del fattore umano, 
affinchè il numero delle vittime del lavoro si 
riduca a cifre sempre più basse, affinchè l’uo¬ 


mo sia cosciente di aver fatto tutto quanto 
sia a lui possibile per salvaguardarsi da certi 
pericoli, per tutto questo i più noti tecnici 
di tutto il mondo si riuniscono periodicamen¬ 
te (l’ultima volta, ad esempio, nel Palazzo 
dei Congressi di Roma) per discutere sui vari 
elementi della lotta contro i pericoli del la¬ 
voro, mentre le Ditte specializzate in attrezzi 
antiinfortunistici, allestiscono interessanti mo¬ 
stre dei loro prodotti. 

Proteggere dagli agenti pericolosi l’intero 
corpo o le singole membra sembra una cosa 
molto facile: e subito si pensa alle tute, ai 
guanti, a scarponi speciali, ecc. C’è un'infini¬ 
tà di tecnici che passa il suo tempo a sco¬ 
prire sempre nuovi tipi di tali indumenti dei 
quali si trovano varietà davvero impressio¬ 
nanti: un tipo diverso per ogni determinata 
esigenza del singolo impiego. 


I MEZZI ESISTONO; 

PERCHÈ 

NON SI USANO? 


Difeso da guanti, ma¬ 
schere, tute speciali, 
l’operaio del XX secolo 
non deve cadere più 
vittima dell’incidente 
sul lavoro. L’infortunio 
è la autopunizione per 
un inconscio senso di 
colpa. Per evitare gli 
incidenti: l’uomo adat¬ 
to al posto più adatto. 
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Manopole di cuoio, dalle cuciture rinfor¬ 
zate da punti di acciaio; per maneggiare tu¬ 
bi, lamiere dai bordi taglienti, saldatori elet¬ 
trici, materiali caldi. Guaine di cuoio o di co¬ 
tone o di crosta, cori strane corazze al pollice 
o al dorso o al palmo; servono per maneg¬ 
giare pani di ghisa, rottami metallici e di 
vetro, fili spinati. Ancora guanti in tessuto di 
cotone rivestito di sostanza plastica, imper¬ 
meabile, resistente ai prodotti corrosivi, agli 
acidi, all’umidità; e altri in cuoio imbottito 
di amianto per salvaguardare dalle fiamme. 
Tra i guanti di gomma, persino un tipo iso¬ 
lante, per elettricisti, resistente a lo.ooo volts. 

Per gli operai che non sanno trattare coi 
guanti gli arnesi del loro lavoro, le difese si 
limitano alle zone in maggior pericolo, e la 
prevenzione si attua con palmari, o dorsali. 


o copridita, anch’essi vari per forma, sostan¬ 
za, rinforzi. Certi bracciali, rivestiti di rivetti 
d'acciaio hanno davvero qualcosa delle co¬ 
razze medioevali; e così ì copripiedi metal¬ 
lici, legati a parastinchi di lucido acciaio. 

Dove la difesa dell’operaio ha raggiunto ri¬ 
sultati più che notevoli è nei tessuti antiter- 
raici: dopo la tela ignifugata e il tessuto 
amianto, ora è la volta del tessunto di ve¬ 
tro, che la casa torinese produttrice chiama 
« freddopiuma ». E’ un tessuto leggero e ro¬ 
busto che protegge senza dar fastidio; con¬ 
siste in tre strati: la zona del caldo, di tessuto 
di vetro, incombustibile, che protegge dalle 
particelle incandescenti del fuoco diretto; la 
zona d’isolamento in feltro lana, e la zona 
del freddo, in tessuto soffice (flanella, lino, 
cotone) confortevole alla parte del corpo che 



Gli abiti protettivi, che talvolta ricoprono l’intero corpo del lavoratore (specie quando si tratta di 
vestiti antincendio) gli conferiscono spesso un aspetto ultraterreno. A .sinistra: Un abito in asbesto, 
appunto contro gli incendi. A destra: L’ultimo tipo di tuta contro le alte temperature. Fabbricata 
a base di alluminio, pare possa resistere ad oltre 2300 gradi centigradi. 






vi è in contatto. Più complessi sono gli ar¬ 
nesi in difesa dei polmoni; maschere, cap¬ 
pucci, respiratori, parabocca: tutto perfezio¬ 
nato fino alla minuzia, da un sistema per 
non far appannare il vetro dei cappucci, 
ai filtri cambiabili delle maschere aiitipolve- 
re, e antigas, e persino alle cinture e ad 
una certa linea per cui questi operai, vesti¬ 
ti da fantasmi, riescono ad essere persino ele¬ 
ganti. 

L’utilità di tali sistemi di difesa è dimo¬ 
strata dal fatto che in stretto parallelismo 
con il loro continuo perfezionarsi, le statisti¬ 
che parlano in favore di un sempre più ridot¬ 
to numero di incidenti; dai 35 milioni di fe¬ 
riti del lavoro in tutto il mondo nel seiennio 
precedente alla guerra ai 16 milioni di feriti 
dalla fine della guena ad oggi. La percentua¬ 
le è comunque ancora molto alta; segno che 
in questo campo c'è ancora molto da fare. 


sul rendimento e sulla pericolosità del lavoro. 

Forte dell’esperienza acquisita presso nu¬ 
merose fabbriche americane dove al colore si 
accorda una grande importanza, l’oratore ha 
dettato delle norme assai precise che ripor¬ 
tiamo e consigliamo. 

Il colore della luce sia giallo o arancione; 
la luminosità negli ambienti di lavoro non 
superi quella di 35-50 candele; costante e uni¬ 
forme la luminosità delle pareti (grigio o ver¬ 
de), dei pavimenti (grigio), dei macchinari 
(corpo della macchina grigio o verde, parti 
importanti in tinta chiara, colori vivi solo 
per le parti pericolose). I soffitti siano bian¬ 
chi e spaziosi. Si attenui ogni colore col gri¬ 
gio, salvo naturalmente il biarnco e il giallo 
chiaro; tra i colori si escluda il giallo-verde, 
e si preferisca il verde o il verde-blu. L’avo¬ 
rio e il corallo sono preferibili in ambii-nti a 
bassa temperatura, il bianco nei magazzini. 



LE VITTIME 
dal 1933 al 1939 

dal 1945 al 1954 


DEL LAVORO 

deceduti 300.000 
feriti 35.000.000 

deceduti 70.000 
feriti 16.000.000 


A .sinistra: Maschera che protesse i lavoratori dal respirare par¬ 
ticelle di poivere. A de.stra: Un’altra maschera contro i fumi 
dannosi, destinata asli operai metallurgici. Le vie respiratorie 
sono tra le più esposte, in quasi tutti i cicli di lavorazione, 
colpite come sono da polveri, fumi, esalazioni venefiche ecc. 



L'influenza deM’ambienle 

Gli studi sulla prcveiizimie degli infortuni 
si stanno avviando decisamente verso un 
orientamento prevalentemente psicologico. Il 
motivo è chiaro: se a un certo punto, la mac¬ 
china che per anni è stata fedele al comando 
dell’uomo, si ribella alla sua guida e si ri¬ 
volta contro di lui danneggiandolo, la colpa 
—■ se di colpa si può parlare — non è certo 
della macchina, quanto di varie situazioni 
psicologiche avverse, esterne e interne. Tra 
le prime è l’ambiente (coloi'e, luce, rumore, 
confusione, fattori che favoriscono la distra¬ 
zione, ecc.), tra le altre l’uomo, con tutto 
quel bagaglio di attitudini e di preoccupa¬ 
zioni che lo caratterizzano e non lo abbando¬ 
nano mai. 

Noi stessi, su queste colonne, parlammo 
tempo fa dell’influenza dei colori sulle diverse 
attività dell’uomo e sul suo stesso stato d’ani¬ 
mo (n. 2, pag. 32, 1954). L’americano Faber 
Birren ha parlato deiriiiliuenza del colore 


il rosa e il turchese per le case di riposo ri¬ 
spettivamente delle donne e degli uomini. 

Servono davvero questi accorgimenti di co¬ 
lore? Risponde Birren con le cifre alla mano: 
il condizionamento cromatico sperimentato 
in numerose fabbriche americane ha provo¬ 
cato l'aumento quantitativo e qualitativo 
della produzione, la riduzione degli infortuni, 
della fatica oculare e dell’assenteismo. 

Il "fall-ore umano" 

Ogni incidente è il risultato della scarsa 
attenzione del lavoratore in concomitanza 
con un fatto esterno, spe.sso noto e prevedi¬ 
bile; afìuichè si possano studiare obbiettiva¬ 
mente, le ragioni che presiedono alla, riduzio¬ 
ne delle facoltà psichiche dell’individuo pro¬ 
prio nel momento in cui queste facoltà so¬ 
no più necessarie, si rende indispensabile 
un profondo esame psicologico degli infortu¬ 
nati, a qualunque tipo di infortunio appar¬ 
tengano, per stabilire con esattezza lo stato 
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Protulon* dalle nmba. 
In oerti- lavori, coma la 
raccolta di rottami ma- 
talliol, la saldatura eco., 
la samba aono partico* 
larmenta in pericolo. 
Qhatta, aambali. para- 
samba, parastinchi, si- 
nocohialli acc., provve¬ 
dono alla loro protezione. 


Protezione dal piedi. Calzari in somma. In 
lesno. In metallo, di diverta fosse a secon¬ 
da deH'uso. protessono i piedi dei lavoratori. 


Protezione dal capo. Si 
tratta o di elmetti (come 
auello a destra, che * In 
plastica ad antiohoc), op¬ 
pure di schermi metallici 
par I saldatori. 


Protazlona dalla mani. Infiniti so-' 
ap I tipi di BuantI adottati per 
preservare la manL desìi operai. 
Può trattarsi di manopole in 
cuoio rinforzato. Imbottito di 
amianto, di palmari, dorsali, pà^ 
■ fsdlta eco. 


Protazlona desìi occhi, t 
ottenuta mediante vetri 
opachi al rasai infrarossi 
ad ultravioletti, maschere 
in rete metallica, masche¬ 
re e paraocchi. 


Protezione della 
braccia. Anche 
qui si tratta di 
bracciali di cuo¬ 
io. 0 di cuoio 
rinforzato. „ 






Prottziont del 
ventre. Esistono 
srembiuli semi- 
circolari In cuoio 
. al cromo e rinfor¬ 
zati con acciaio. 
















































del loro fisico e delle loro facoltà intellettive. 

Non siamo ultimi, in Italia, in questa ap¬ 
passionante ricerca: ma con più vasto mate¬ 
riale e più chiari lisultati, han lavorato su 
questo tema molti psicoanalistì americani, 
tra cui, specialmente Alexander e Dunbar. 

L’inforfunato "recidivo" 

Esiste una « personalità w tipica dell’infor¬ 
tunato, tanto che nelle fabbriche capita spes¬ 
so dì trovar gente che s’infortuna più volte. 
Questi soggetti sono uomini di azione, non di 
riflessione; essi non frappongono esitazioni tra 
l’impulso ad agire e l’azione stessa. Alla base 
di tale impulsività è il risentimento esaspe¬ 
rato ad ogni imposizione, causato spesso da 
una troppo rigida educazione subita nell’in¬ 
fanzia. L’individuo naturalmente si sente op¬ 
presso da questa sua ribelhone, inconscia e 
soffocata da un atteggiamento socialmente a 
posto; quasi se ne sente colpevole, fino al 
punto di auto-condannarsi infliggendosi la pu¬ 
nizione dell'infortunio. In termini psicoanali¬ 
tici, l’infortunio è quindi la manifestazione 
autopunitiva di un sopito senso di colpa. Sem¬ 
brano conclusioni ardite, ma sono state pro¬ 
vate e trovate con regolarità impressionante, 
analizzando centinaia di infortunati; e me¬ 
ritano quindi il credito più ampio. Per con¬ 
vincersene, basta pensare quante volte sen¬ 
tiamo ripetere dalle vittime frasi come que¬ 
ste: perchè è accaduto proprio a me? Clie 
cosa ho fatto per meritarmelo?, interrogativi 
che dimostrano il senso di colpevolezza vaga¬ 
mente avvertito dal paziente, per quanto in 
maniera inconscia. 



IL CODICE DEI COLORI 


GIALLO (strisce nere e alalie) 
segnala perìcoli di urti, inciam- 
oi. cadute, bordi, ganci, ostru¬ 
zioni. Serve anche oer indica¬ 
re i recipienti contenenti infiam¬ 
mabili (invece dei rosso). 

VERDE (croce) 

pronto soccorso: gabinetti me¬ 
dici, 

ARANCIO (triangolo) 
ingranaggi, cinghie, rulli, pres¬ 
se. pulegge, seghe, piallatrici, 
ecc. 

ROSSO (Quadrato) 
esclusivamente protezione anti- 
incendìo; estintori, uscite di si¬ 
curezza, segnali di allarme. 

BLU (dischi) 

carri e apparecchiature da non 
rimuovere, pannelli di control¬ 
lo, macchine fuori servizio. 

BIANCO. NERO, GRIGIO (linee 
o .stelle) depositi, cumuli di ri¬ 
fiuti, ecc. 


PORPORA (elica porpora in 
campo giallo) 
radiazioni nucleari. 




Logicamente, da tali conclusioni derivano 
gli accorgimenti preventivi; modificare il sog¬ 
getto predisposto agli incidenti (e qui entra 
la psicoterapia), e levarlo dalle occupazioni 
più pericolose. In una parola: mettere l’uomo 
adatto al lavoro più adatto. 

Tradurre in pratica tale programma non è 
difficile: la psicologia clinica, ricca, di infiniti 
sistemi capaci di illuminare le più profonde 
sfere della psiche umana, è, ancora una volta, 
a,l servizio dell’umanità. Fornire una fab¬ 
brica di strumenti protettivi è cosa saggia ed 
utile, ma non è tutto; occorre fornirla anche 
di un personale assistente die viva coll’ope¬ 
raio conoscendone i lati positivi e negativi 
del carattere, che lo studi per utilizzarlo nel¬ 
la maniera più adatta alle sue attitudini, che 
lo guidi in ogni fase scabrosa della sua vita 
intima, con nessun altro scopo che quello 
di salvaguardare la sua vita, la sua salute, la 
sua serenità di lavoro. 

Scivolo di sicurezza installato in una grande 
fabbrica di prodotti chimici a New Jersey: in 
caso di emergenza gii operai possono rapidamen¬ 
te sfollare e portarsi in salvo. 












GEOGRAFIA 


I RUSSI ALLA CONQUISTA DIEL POLO NORD 



NAVIGANO SUI GHIACCI 

PER APRIRE LE ROTTE POLARI 

Le stazioni meteorologiche russe, installate recentemente tra i ghiac¬ 
ciai del Polo Nord, hanno demolito uno ad uno tutti i misteri e le 
fantasie accumulatisi, col passare degli anni, su questa plaga inesplo¬ 
rata del mondo. Il Polo Nord non è più sconosciuto. Sopratutto è di¬ 
ventato una comoda e sicura strada di comunicazione fra i continenti. 

di GIGI MOVILIA 


U no dopo l’altro, nel corso dei secoli, i miste¬ 
ri che l’Artide celava sono stati strappati 
dall’intelligente attività dei pionieri. Il Polo 
Nord, da parecchio tempo ha smesso di esse¬ 
re qualche cosa di incerto pieno di terrore, 
ed oggi gli aerei di linea rombano sopra di 
esso allacciando i continenti: il mare ghiac¬ 
ciato del nord fa ormai parte del nostro mon¬ 
do conosciuto e non ha nulla di misterioso. 

Per arrivare a questo, come abbiamo detto 
prima, decine e decine di scienziati, di esplo¬ 
ratori, di uomini avventurosi e ricchi di co¬ 
raggio hanno dovuto affrontare il mistero dei 
ghiacci, della notte permanente, del sole di 
mezzanotte. Fra questi uomini numerosi sono 
gli esploratori americani, norvegesi, e russi i 
quali ultimi venti anni fa per primi hanno 
osato sistemare una loro base su di una la¬ 


stra di ghiaccio flottante, effettuando rileva¬ 
zioni dirette di enorme interesse scientifico. 
Lo scopo degli scienziati sovietici è stato fin 
daU’iuizio quello di rendere più sicure e me¬ 
no sconosciute le rotte del nord, che vanno 
lungo le coste della Siberia settentrionale e 
rappresentano la più breve via di collega¬ 
mento fra l’Unione Sovietica e l’Oceano 
Atlantico e Pacifico. E’ chiaro a tutti che se 
si vuole raggiungere via mare Vladiwostock 
pairtendo da Murmansk, la via del mare ghiac¬ 
ciato del nord è infinitamente più breve del¬ 
la rotta del Canale di Suez o di quello di Pa¬ 
nama. I primi a tentare l’avventura furono 
Schmidt e Wiese dell’Accademia Scientifica di 
Mosca che raggiunsero l'Oceano Pacifico par-' 
tendo da Arcangelo (Siberia) con il rompi¬ 
ghiaccio ((. Sibiryakov »; ma la data più im- 
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Polo Nord n. 3 

—, (1954) 


Polo Nora n. a 

(1950-51) „ . j - 

* . \ Polo Nord n. 4 

( 1954 ) \ 


Polo Nord n. 1 

(1937-38) ^ 


Baren^s 


La strada percorsa dalle Stazioni Polo Nord, come le chiamano i russi, nel mare di ghiaccio del 

l’estremo lembo del nostro pianeta. 


portante per le ricerche russe in queste re¬ 
gioni è certamente il 2i maggio 1937, quando 
il pilota Wodopianow si posò con il suo qua¬ 
drimotore su una lastra di ghiaccio mobile 
che distava 20 km. dal polo geografico. Con 
la sua audacia il giovane pilota fu certamente 
il precursore del primo viaggio compiuto su 
una lastra mobile di ghiaccio effettuato negli 
anni 1937-38 con partenza dalla stazione Po¬ 
lo Nord n. 1. A capo di questa spedizione era 
I. D. Pyjanin, un esperto studioso di pro¬ 
blemi artici, il quale con altri 4 compagni, 
tutti giovani scienziati déH'Istituto di Mosca, 
si installò con apparecchi e viveri in una la¬ 
stra che fu chiamata « Polo Nord n. i ». Il 
viaggio sulla lastra mobile cominciò esatta¬ 
mente il 6 giugno 1937 e durò otto mesi con¬ 
cludendosi il 19 febbraio 1938 dopo aver per¬ 
corso 2500 km. All’epilogo della loro impresa 
Papanin e i suoi compagni dovettero essere 
salvati dai rompighiaccio Taymyr e Murman 
in quanto essendosi gradatamente sfaldata la 
lastra che li portava, gli esploratori si erano 
rifugiati in una fetta di ghiaccio larga pochi 
metri. Le istallazioni che avevano impiegato 
gli esploratori russi erano delle più progre¬ 
dite per quei tempi: generatore di corrente a 
vento, stazione radio, piccole tende con la 
superficie esterna nera per meglio assorbire i 
raggi solari, e composta di varie intercapedini 
isolanti. Durante il suo c( viaggio » il Polo 
Nord n. i comunicò quattro volte al giorno 
con la terra ferma (a 82» di lat. nord, nella 
terra di Francesco Giuseppe) e tali comunica¬ 
zioni venivano inserite nel bollettino meteoro¬ 


logico generale ed utilizzato in tutto il mondo. 

Naturalmente la guerra interruppe questi 
esperimenti, e solo nel 1950 l’Unione Sovie¬ 
tica potè riprendere le sue ricerche su vasta 
scala. La stazione Polo Nord n. 2 si installò 
agli ordini dello scienziato Somow nelle re¬ 
gioni del polo inaccessibile, il i« aprile 1950, 
e fu smantellata l’rr aprile 1951. Un anno di 
rilevazioni, di studi e di scoperte interessanti 
che stabilirono che anche in queste regioni 
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LABORATORIO CHIMICO POLARE 


esiste la vita sia sopra che sot¬ 
to alla lastra di ghiaccio, e nel¬ 
le profondità marine. Fu pure 
scoperta una importante catena 
montagnosa sottomarina che fu 
battezzata Lomonossow, e che 
divide il mare di ghiaccio in 
due profondi bacini determinan¬ 
do il movimento delle masse di 
ghiaccio e delle correnti mari¬ 
ne le quali ruotano nella di¬ 
rezione della lancetta dell’oro¬ 
logio e non in direzione Spitz- 
bergen-Groenlandia-Europa co¬ 
me si credeva fino ad oggi. 
Ricerche hanno stabilito la esi¬ 
stenza di una strana anoma¬ 
lia magnetica, che regna sul¬ 
l'Artide centrale, dalla costa 
della penisola di Taymir oltre 
Sewernaja Semlja fino all’arci¬ 
pelago dell’Artide canadese. Le 
ricerche condotte hanno porta¬ 
to un contributo essenziale alla 
spiegazione del campo magneti¬ 
co, che fin’ora aveva dato mol¬ 
to da fare a uomini di mare e 
trasvolatoli polari. Durante le 
ricerche nel campo del polo re¬ 
lativo sì dimostrò che una ipo¬ 
tesi sulle particolarità del cam¬ 
po geo-magnetico era comple¬ 
tamente infondata: infatti ri¬ 
sultò che nell'Artide non esiste 
un secondo polo magnetico. 




A .sinistra; Una panoramica dell'accampamento della Sta¬ 
zione Poto Nord. N. 4: si notino in fondo i baraccamenti 
per eli attrezzi e gli alloggi- La larga fessura che si vede in 
primo piano è una delle tante fenditure ohe si producono 
sulla lastra di ghiaccio e che spesso danno luogo a dram¬ 
matiche situazioni per gli esploratori. Sotto: Uno dei po¬ 
tenti trattori in servizio nella stazione N. 4: esso è fornito 
di cingoli e di un cassone con slitta per I! trasporto di ma¬ 
teriale e di persone. Sopra: Uno degli scienziati della sta¬ 
zione H. 4 controlla una provetta d’acqua per esaminarne 
la temperatura e le sue caratteristiche chimiche. 













Una jeen di fabbricazione sovietica trascina una capanna prefabbricata in materia plastica su in¬ 
telaiatura di tubi di duralluminio: la tenda è ricoperta In tessuto nero per assorbire meglio i raggi 
solari e trasmetterne il calore all’interno. Queste capanne hanno una capienza di 4-5 persone e 
sono fornite di un catino in gomma galleggiante, in caso di frattura della lastra di ghiaccio. 


Nell’aprile del 1954 a cura dell’Accademia 
Sovietica delle Scienze, furono costituite le 
Stazioni Polo Nord n. 3 e n. 4. La n. 3 è 
quella che più si è avvicinata al Polo, guidata 
dall'idrologo Treschnikow, ed è vissuta per 
un mese, percorrendo 1500 km., su uno stra¬ 
to di ghiaccio dello spessore di 2 metri e 75 
cm. La più recente stazione, quella n, 4, fu 
installata nell’aprile del 1954, agli ordini di 
J. I. Tolstikov, ad una distanza di circa 1000 
km. dalla h. 3, e durante l’estate polare a 
una latitudine di 80", descrisse un circolo del 
diametro di circa 150 km. avvicinandosi quin¬ 
di al 790 di lat. nord. E’ da notare che que¬ 
ste basi scientifiche devono sopportare gli ura¬ 
gani di una certa entità che si scatenano pe¬ 
riodicamente in queste regioni; le tende delle 
popolazioni che abitano l’estremo nord della 
Siberia resistono da tempi immemorabili a 
questi uragani, ed alle tempeste di neve, e 
su questi modelli gli scienziati hanno appunto 
costruito le loro installazioni. La tenda a cu¬ 
pola fu resa più leggera, più spaziosa e più 
calda: essa consiste in una armatura di tubi 
curvi di alluminio, il cui montaggio richiede 
dai 20 ai 25 minuti: questa armatura viene 
poi ricoperta in Kirsa, che è un materiale 
speciale coibente, e in una materia plastica 
porosa e isolante. La tenda viene inoltre for¬ 
nita di un pavimento in gomma, che in caso 
di spaccatura della lastra di ghiaccio, ha 
la proprietà di galleggiare sull’acqua. La ten¬ 
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da ospita da 4 a 5 persone e può venire tra¬ 
sportata da un paio di uomini o trascinata 
da una vettura leggera. Esiste anche un tipo 
di abitazione premontata, fornita di illumi¬ 
nazione elettrica, di radio e di riscaldamento 
e che pesa solamente 800 chili. Le aperture, 
come finestre, porte, sono protette da un 
triplo strato di vetro, per evitare che la bas¬ 
sissima temperatura esterna debba entrare di¬ 
rettamente nell’interno. Il riscaldamento e la 
cucina vengono effettuati a mezzo di gas pro¬ 
dotto sul posto da apposite officine, e raccolto 
in bombole; ogni stazione poi è fornita di un 
camion pesante del tipo «Gas 69», di una 
trattrice con cingoli, e di un veicolo anfibio, 
più alcuni elicotteri e piccoli aeroplani mono¬ 
motore sul tipo della americana (( Cicogna ». 

Le varie abitazioni sono collegate fra di lo¬ 
ro da una serie di passamani dì corda che 
servono durante le bufere di vento. I membri 
della comunità durante la loro giornata lavo¬ 
rativa analizzano l’acqua, scandagliano il 
fondo marino, per mezzo di apparecchi che 
vengono immersi nell’acqua a mezzo di ver¬ 
ricelli elettrici attraverso fori praticati nella 
lastra di ghiaccio. Il lavoro, che prosegue per 
ventiquattro ore consecutive, è distribuito per 
turni abbastanza brevi per evitare che il di¬ 
spendio di calorie, pericoloso nelle basse tem¬ 
perature, debba affaticare troppo i membri 
della spedizione. Alcuni medici hanno rile¬ 
vato che l'ambiente del polo sarebbe utilissi- 






mo per la cura delle malattie degli occhi, es¬ 
sendo la penombra della lunga notte polare 
estremamente riposante. 

La stazione Polo Nord n. 4 ha avuto re¬ 
centemente la vi.sita flella prima turista; per 
la \’erità si tratta di una turista un poco ec¬ 
cezionale, e cioè la signora Mana Klekova, 
redattrice dclla^ Literalurnaija Gazeta, il più 
diffuso settimanale dell’Unione Sovietica. La 
signora Klekova ha avuto il permesso di re¬ 
carsi all’estremo nord per riferire a mezzo 
del suo giornale le condizioni di vita e le ca¬ 
ratteristiche del lavoro che si svolge nel più 
eccezionale cantiere e nel più straordinario 
centro di studi di tutto il mondo. Le impres¬ 
sioni riportate dalla Klekova sono state lette 
da milioni di russi che hanno così potuto ave¬ 
re un’idea esatta di che cosa sia il Polo Nord, 
il suo clima, il suo cielo, le sue notti inter¬ 
minabili e misteriose. 

E' già in progetto la formazione di una 
nuova stazione che si chiamerà naturalmente 
« Polo Nord n. 5 », e che, come le preceden¬ 
ti, fornirà indubbiamente quei dati indispen¬ 
sabili allo studio delle rotte e delle condizioni 
ambientali delle estreme regioni del nostro 
pianeta. In questa direzione, l’Unione Sovie¬ 
tica, unitamente ai governi degli altri paesi 
del nord, come Finlandia, Norvegia e Svezia, 
contribuisce aUa sicurezza dei naviganti aerei 
e navali, ed al paci.fico scambio dei rapporti 
intercontinentali. 



Uuesta e una deile installazioni fisse della u (>olo 
Nord N. 4 »; la baracca, prefabbricata, pesa non 
più di 800 kg. ed è costruita in materiale pla¬ 
stico speciale. In primo piano la baracchetta dei 
servizi per la auale à stato fatto uno speciale 
scarico attraverso lo strato del ghiaccio, ed a de¬ 
stra la torre della centrale elettrica a vento. 


Un tecnico controlla il lavoro del verricello adibito per l'Immersione di apparecchi di controlla 
nel fondo del mare; puest! apparecchi vengono fatti passare attraverso fori praticati sulla lastra 
di ghiaccio, ed hanno il compito oltre che di misurare la temperatura del mare sottostante la .la- 
str.i. anche di scandagliare il fondo marino. Queste aperture sono impiegate anche per pescare. 














aprì aluuomo 


LE VIE DEL CIELO 


La storia del dirigibile è avventurosa ed appassionante come tutta la storia della 
aeronautica. Anche se oggi “il più leggero dell’aria” è superato dai modernissi¬ 
mi aerei supersonici, non dobbiamo dimenticare che esso per primo ha reso pos¬ 
sibili aH’uomo le vie del cielo ed ha contribuito al progresso dell’umanità, permet¬ 
tendo di sorvolare zone che fino ad un secolo fa erano completamente sconosciute. 
Notevole è in questo campo il contributo dell’ingegno italiano : quest’anno ricorre 
il cinquantenario del primo dirigibile italiano, costruito da Almerico da Schio. 


di EGIDIO CIMOSO 



■ In un certo senso, la navia:azioiie aerea In 
base al « più leggero deU’aria » ebbe il suo ante¬ 
signano In Archimede, 11 giorno in cui scoperse 
(la leggenda lo raffigura mentre nudo esce dalla 
vasca gridando «Eureka») il famoso principio 
che riguarda 1 corpi immersi nei fluidi. Che al¬ 
tro è un pallone se non un corpo immerso in un 
fluido? Nonostante però l’esistenza di una base 
teorica per realizzarlo, il volo col « più leggero » 
venne trascurato sia dagli Inventori che dai soliti 
illusi, I quali non si peritarono invece di esegui¬ 
re, attraverso i secoli, tentativi di volo col « più 
pesante»; ali simili a quelle di Icaro (Gian Bat¬ 
tista Danti, Paolo Guldotti, e altri) o bizzarri ag¬ 
geggi equivalenti, non mancando di rompersi le 
ossa dopo pochi metri. Dopo la scoperta del peso 


dell aria {Torricelli) divenne più facile pensare al 
volo aerostatico: un precursore ne fu il gesuita 
Prance.sco Lana Terzi, che progettò, in una .sua 
dotta opera, una navicella .sostenuta da quattro 
palloni, che avrebbero dovuto essere di rame, ed 
ip cui avrebbe dovuto essere praticato 11 vuoto 
più spinto. L’aeronave doveva es.sere dotata an¬ 
che di vele e di remi per la direzione e il moto 
tra.sversale. L’inventore non potè mai .sperimen¬ 
tare la .sua idea per mancanza di denaro — del 
resto non sarebbe giunto ad alcun risultato pra¬ 
tico — ma dimostrò i.stinto profetico vaticinando 
il lancio di bombe da aeronavi simili, volanti « a 
smisurata altezza ». L’Inquisizione lo tacciò di 
stregoneria e lo sotto.oose ad un proces.so — me¬ 
ritato. .se non altro, per rinfausto vaticinio. 
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L'idea del Lana lu ripresa poco dopo dal Bo- 
relll, che però la Rludlcò Inattuabile in pratica, 
e concluse che all'uomo era impossibile volare. 
Convinzione che fu ribadita nel maggio 1782 dal 
celebre astronomo francese Lalande. Soltanto un 
anno e mezzo dopo 1 primi aeronauti si libravano 
nell'aria, servendosi dell’invenzione del fratelli 
Montgolfier, Pare che l’idea fosse venuta per 
primo a uno del due. Giuseppe, vedendo una 
donna ohe stirava una camipia. Per asciugarla, 
essa la teneva sospesa su un braciere : l’indu¬ 
mento si gonfiava per l’aria calda che vi pene¬ 
trava. c tendeva ad innalzarsi. Giuseppe si co¬ 
struì un piccolo parallelepipedo di taffetà e cercò 
di gonfiarlo di aria calda. Ma la forma scelta 
non era la pivi adatta per la stabilità. 



Questo primo volo duro venticlnQue minuti: 
il pallone, spinto dal vento, traversò Parigi a 
mille metri di quota e atterrò senza danni a 
dodici chilometri di distanza. Rassicurato cosi 
Il re e l’opinione pubblica, la mongolfiera diven¬ 
ne uno spettacolo di società per il frivolo pub¬ 
blico settecentesco. Poco dopo ne venne costruita 
una alta 22 metri, tutta dipinta, nella cui na¬ 
vicella furono posti un gallo, un’oca e un agnel¬ 
lo. Fu fatta innalzare dal parco di Versailles, 
alla presenza del re e di tutta la corte. Luigi XVI 
concesse al Montgolfier la patente di nobiltà col 
motto « Sic itur ad astra ». 

Esisteva dunque l’aerostato. Il problema ora 
era di farlo muovere nella direzione voluta, an¬ 
ziché abbandonarlo alla deriva, in balia dei venti. 



Con l’aiuto del fratello Stefano, costruì allora 
un piccolo pallone di forma .sferica, e lo vide 
librarsi in aria. Era il trionfo! Nel 1783, il 5 
giugno, i due fecero un esperimento pubblico 
con un globo di carta oleata, di 12 metri di dia¬ 
metro. In 19 minuti il pallone si innalzò a quasi 
duemila metri; poi ricadde a due chilometri di 
distanza. Non aveva nessuno a bordo. L’esperi¬ 
mento destò viva impressione in tutta la Fran¬ 
cia. e il professor Pllàtre de Rozler di Metz chie¬ 
se a re Luigi XVI il permesso di volare, primo 
uomo, ,su una « mongolfiera ». Re Luigi titu¬ 
bava. considerando l’impresa troppo rischiosa: 
ma per intercessione del marchese di Arlandes, 
che si offerse di accompagnare il de Rozler, finì 
col cedere. Così 1 due coraggiosi volarono. 


Nel 1784 Mioilan e Janinet ebbero una bella 
idea. Se si fosse lasciata sfuggire da un foro 
equatoriale l’aria calda che affluiva costante- 
mente nel pallone dal braciere sottostante, per 
reazione l’aerostato avrebbe acquistato un moto 
trasversale. Con un timone a ventaglio ne avreb¬ 
bero regolato la direzione. Costruirono il nuovo 
tipo di mongolfiera, e la sperimentarono nel 
giardino del Lussemburgo, a Parigi, Ma il pallo¬ 
ne non si mosse nemmeno... Mentre si moltipll¬ 
cavano, in Francia e altrove, le ascensioni (in 
Italia ne furono pionieri Zambeccari, Lunardi e 
Andreani), persino la moda partecipava alla ma¬ 
nìa del giorno, imponendo alle dame abiti e cap¬ 
pelli a foggia di palloni. Nel 1784 la prima don¬ 
na (la signora Thible) volava, salendo a 2000 m. 


•«r 
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;swii piinsó mollo tempo ctie 11 pallone lu usato 
anche per scopi pratici, soprattutto politici e 
militari. Il 18 luglio 1791 un aerostato .sparpa¬ 
gliò ai quattro venti, da 4000 metri, migliaia di 
volantini con 1 « diritti dell’uomo ». E nell’estate 
del ’93 un ufficiale osservatore francese seguì 1 
movimenti degli austriaci, durante la battaglia 
di Pleurus, a bordo di un pallone frenato. Più 
tardi Napoleone meditò di Invadere l’Inghilterra 
mediante una fiotta di aerostati — idea troppo 
arrischiata per essere realizzata — e nel 1849 
le navi austriache che assediavano Venezia lan¬ 
ciarono numerosi piccoli palloni sostenenti bom¬ 
be a orologeria ; per fortuna dei veneziani una 
sola colpì il bersaglio, le altre caddero nella 
Laguna. 


Dopo il progetto di Meu.snler de La Place, ri¬ 
salente al 1783 e contemplante un pallone a 
forma ellssolde, mosso da eliche — progetto 
non attuato per mancanza di denaro — il pri¬ 
mo che ideò un aerostato dirigibile dotato di 
una certa praticità fu probabilmente il bolo¬ 
gnese Vittorio Sarti, che progettò tra il 1820 ed 
il 1828 prima !’« Aeroveliero », un aereo con 
ali a vela, ohe avrebbero dovuto esser mosse da 
una macchina a vapore, poi il « Globovellero » 
la stessa macchina sollevata però da un aero¬ 
stato. Potè sperimentarne un piccolo modello, 
pare con risultati discreti: la morte gli impedì 
di procedere oltre nelle ricerche. Con un motore 
a vapore ebbe Invece successo, nel 1851, 11 diri¬ 
gibile del francese Enrico Glffard. lungo 44 m, 
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Degno di nota un progetto precedente di un 
italiano, il dott. Giovanni Polli, che ideò un 
aero.stato a idrogeno, avente la forma di un 
pesce, e terminante con una pinna e due alet¬ 
te. Non venne costruito, e divenne Invece ber¬ 
saglio del disegnatori umoristici per la strana 
forma. 

Questi tentativi lasciarono il tempo che tro¬ 
varono, non dando la sicurezza di un volo rego¬ 
lare e di una perfetta dlrigibllità. Tanto che, 
ancora per molti anni, 1 palloni di foima nor¬ 
male furono 1 preferiti nelle ascensioni. Queste 
avevano perso, nel secolo XIX. alquanto del 
loi'o carattere di mondanità per acquisirne uno 
più pratico e più serio (osservazioni scientifi¬ 
che, rivelazioni planimetriche, usi militari, ecc. 





































Con J'eocezione, forse, di quelle di qualctie 
mattacchione come 11 francese Felice Nadar, apo¬ 
stolo del « più pesante dell’aria » ma che, In 
attesa di un motore da aeroplano abbastanza 
leggero e potente, si dedicava volentieri al voli 
aerostatici. Costruì un pallone colossale, 11 
8 Geant » nella cui navicella prese posto, un 
giorno del 1863, con dieci persone. L'ambiente 
era cosi vasto che vi potè esser servita la cena 
e, dopo 11 pasto, e.segulto un concertino. Gli 
aeronauti Ubarono allegramente, sperando che 1 
venti 11 portassero 11 più lontano possibile: ma 
con grande loro sorpresa 11 pallone si posò a 
poche miglia di distanza. Qualche sbadato aveva 
dimenticato in partenza la valvola del gas aper¬ 
ta, e 11 pallone si era gradatamente afflosciato. 



Un'avventura tragica, che commosse 11 mondo, 
fu Invece quella di Andrée. nel 1897. Era un In¬ 
gegnere svedese, che contava di raggiungere 11 
Polo Nord (allora Inviolato) a bordo di un aero¬ 
stato, partendo dalle isole Svalbard. Pensava di 
dirigere 11 pallone mediante due vele orienta¬ 
bili. Sparì nel de.serto di ghiacci, e ne.s.suno ne 
seppe nulla fino al 1930, anno in cui una spedi¬ 
zione ne ritrovò le tracce. Caduto ben presto 11 
pallone, con pochi viveri e abiti frusti 1 tre nau¬ 
fraghi dell’aria avevano cercato dapprima di .sta¬ 
bilirsi nel « pack » per svernare, poi avevano de¬ 
ciso di marciare verso Sud, Erano morti ben 
presco di freddo e di stenti nell’Isola Bianca, 
ove ne furono trovati 1 resti dalla spedizione 
del 1930. Non sarebbero certo giunti più a Sud. 



Andrée fu vittima della sfortuna. Nello stesso 
anno, infatti, in cui egli partì, era già stata In¬ 
ventata la radiotelegrafia, che avrebbe permesso 
al naufraghi, se ne avessero disposto, di chiedere 
soccorso; e il conte Ferdinando von Zeppelin, 
ex ufficiale deH’e.sercito tedesco, aveva già ulti¬ 
mato 1 piani del suo primo dirigibile, lungo 
126 metri e dotato di una carcassa rigida, con¬ 
tenente 17 palloni gonfi di Idrogeno. La propul- 
.sione era assicurata da due motori a petroìlo, 
che azionavano due eliche. Il dirigibile Zeppe¬ 
lin, sperimentato sul Lago di Costanza, dimo¬ 
strò, se non altro, di avere un avvenire. Forse 
se Andrée avesse aspettato qualche anno, avreb¬ 
be potuto disporre per la sua ardita spedizione 
di un mezzo ben migliore del suo aerostato. 
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Come ir dirigibile italiano, ad esempio. 11 ve¬ 
neto prof. PaiiQuale Cordenons già nel 1875 ave¬ 
va pubblicato una memoria .sulla navigazione 
aerea: e nel 1886 aveva progettato un’aeronave 
1 cui plani vennero giudicati promettenti. l.a 
morte impedì al Cordenon.s di perfezionarli ; .se¬ 
guitò gli studi il fratello Federico, che Inventò 

11 « motore leggero Cordenoms » e Quindi il suo 
allievo conte Almerico, da Schio, che Ideò gli 
« aeroplani » o impennaggi di coda, utili per la 
dlrlgibllità. Nel 1905 — ricorre dunque ora il 
cinquantenario — egli promo.s.se una società per 
azioni, che gli fornì 1 mezzi per la costruzione 
del dirigibile « Italia ». dotato di un motore da 

12 cavalli. Il dirigibile non aveva bisogno, per 
elevarsi, di gettare zavorra. 


Nel mesi di giugno e luglio 1905 si fecero i 
voli di prova, uno dei quali alla presenza della 
Regina Margherita. In seguito l'aeronave volò al 
concorso di Milano, ove raggiun.se quote e velo¬ 
cità mai ottenute prima. 

Al dirigibile si dedicava Intanto anche Enrico 
Porlanlnl, anch’egli ex ufficiale, come lo Zep¬ 
pelin. Nel 1877 aveva vinto il premio Gagnola 
col suo elicottero a vapore, la prima macchina 
a motore, più pesante dell’arta, che si sla real¬ 
mente levata dal suolo. SI dedicò poi all’aero- 
plano, costruendo modelli a reazione che utiliz¬ 
zavano la polvere pirica e altri con un motore 
a vapore leggero, il cui peso su.perava di poco i 
2 kg. e mezzo per cavallo di potenza. Risultato 
sensazionale. 



Infatti 1 .successivi motori da aeroplano a ben¬ 
zina. nel 1910, pesavano da 4 a 5 kg. per caval¬ 
lo! Ma rinco.stantc Porlanini indirizzò 1 suoi 
studi sul dirigibile. E a Crescenzago fece co¬ 
struire il suo « Leonardo da Vinci », il capostl- 
pite dei semirigidi italiani. Nel 1909 il « Leonar¬ 
do » volò, raggiungendo i 5 km. orari. Segui una 
.serie di altre aeronavi dello stesso tipo, che ven¬ 
nero largamente impiegate sia in guerra ohe in 
pace. Tra le maggiori imprese del dirigibile ita¬ 
liano sono da ricordare le due transvolate del 
Polo Nord ad opera del « NOrge » e dell’» Italia » 
costruiti da Nobile : il .secondo naufragato .sui 
ghiacci nel viaggio di ritorno — questa volta 
però la radio e gli altri mezzi aerei e navali 
moderni permi.sero il salvataggio di gran parte 


dell’equipaggio. L’Italia rinunciò dopo questa 
impresa all’uso del dirigibile, che invece venne 
continuato all’e.stero sino alle soglie della secon¬ 
da guerra m'ondlale. I dirigibili dovevano .servire 
ai viaggi Intercontinentali ; ma la facilità di in¬ 
cendio di quelli gonfiati a idrogeno — memo¬ 
rabile il disastro dello « Hindenburg », nel 1937 
— e altri difetti, come l’essere troppo vulne¬ 
rabile dagli uragani, data la grande .superficie 
e.spo.sta — co.sa che provocò la perdita del- 
l’« Akron » americano, nel 1933 — ne re,sero 
l’uso sempre più raro. Anche .per i grandi pro- 
gre.ssl fatti dall’aeroplano, i cui voli interconti¬ 
nentali hanno onnai a.s.sunto una sicurezza mol¬ 
to maggiore, il dirigibile ha concluso la sua sto¬ 
ria avventurosa. 
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GLI SPECCHI DELLE 


Per ì ponti radio televisivi si usano queste antenne, det¬ 
te « a tromba » per la loro forma particolare. Queste 
installazioni vengono sistemate sulle stazioni ripetitrici, 
situate sempre in posizione molto elevata, ed occorrono 
due antenne per ognuno dei' due sensi verso i quali de¬ 
vono essere riflesse le microonde (Magneti Mareiii). 


S in dal 1946 gli ingegneri della Bell Labora¬ 
tories Co. americana osservarono alcune 
anomalie nel comportamento delle microon¬ 
de, e si diedero ad analizzarle, cercando di 
appurarne la ragione. Talvolta esse, anziché 
disperdersi nei cieli oltre la linea deH’orizzon- 
te visivo, potevano venir captate a grandi 
distanze dalla trasmittente: avevano dunque 
eccezionalmente seguito la curvatura della 
terra, forse a causa di fenomeni atmosferici 
particolari, che provocavano una riflessione 
momentanea dei fasci di microonde. Ma non 
sempre le speciali condizioni atmosferiche ba¬ 
stavano a spiegare tale comportamento, e i 
tecnici se ne domandano ancora la ragione, 
Comunque, hanno pensato di trarne parti¬ 
to. Perchè non tentare una trasmissione siste¬ 
matica a distanza, senza cavi o stazioni ripe¬ 
titrici? Nel 1950 e nel 1951 i tecnici americani 
effettuarono delle emissioni di prova su 500 


megacicli e 3700 megacicli, dalla sta¬ 
zione di Whippany. La potenza emes¬ 
sa era di 300.000 watt, enorme se si 
pensa che di solito non se ne usa una 
superiore a qualche decina di watt. 
Un automezzo equipaggiato con una 
antenna da 57 pollici partì dalla sta¬ 
zione allontanandosene via via per 
determinare a quale distanza i segna¬ 
li fossero ancora percepibili. E pri¬ 
ma che svanissero, giunse a una di¬ 
stanza di oltre 400 chilometri, del 
tutto fuori deir orizzonte visivo — il 
quale sarebbe passato ad una dozzi¬ 
na di migliaia di metri sopr.a l'anten¬ 
na ricevente! 

Può darsi — dicono gli scienziati 
— che tale fenomeno sia una specie 
di luminescenza derivata, simile a 
quella che si determina nell’aria per 
la propagazione della luce solare — 
o anche di luci artificiali molto po¬ 
tenti — anche quando il sole non c’è, 
come all’alba e dopo il tramonto. Una 
irradiazione diffusa nell’aria. Baste¬ 
rebbe quindi provocarla aumentando 
la potenza dell’emissione. 

Ed è quello che i tecnici della Bell 
tentano di fare: per il momento, con 
l’intento di trasmettere la televisione 
dall’estrema punta della Florida a Cu¬ 
ba, attraverso un braccio di mare di 
quasi 350 chilometri, in cui non esistono iso¬ 
le su cui installare dei ponti radio, o meglio 
i relativi ripetitori, di cui è omiai costellato 
tutto il territorio dell’immensa Confederazio¬ 
ne nordamericana. 

E da noi, a che punfo? 

E da noi, a che punto si è in materia? Non 
possiamo certo ancor dire vicino il giorno in 
cui, soltanto girando un bottone, il nostro 
ricevitore televisivo potrà captare qualsiasi 
stazione lontana, senza bisogno di stazioni 
ripetitrici entro l’orizzonte visivo. Ma del re¬ 
sto, ciò non si verifica ancora nemmeno in 
America, che è tanto più progredita di noi 
in questo campo. 

In compenso, la particolare configurazione 
del nostro territorio ci dà dei vantaggi che 
poclie altre nazioni hanno: ci permette cioè, 
con pochi ponti radio, di valicare le distanze 
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: MICROONDE 


1 ponti radio eliminano spazi e distanze, 
al di sopra delle montagne e delle vallate; 
sono il più moderno ed indispensabile 
ausilio di telefono, radio e televisione. 
Anche in Italia, dove le condizioni oro¬ 
grafiche sono particolarmente favorevoli, 
sono stati installati alcuni ponti radio - 
sul monte Cimone, sul Terminilluccio, e, 
recentemente, sul monte Croce sopra Co¬ 
mo - rendendo possibile e molto prossimo 
rallacciamento televisivo di tutto il paese. 


anche notevoli che separano le maggiori cit¬ 
tà. Milano e Roma, ad esempio, tra cui ba¬ 
stano due sole stazioni ripetitrici, situate in 
posizione molto elevata. 

Ma i vantaggi non si limitano alla sola 
estensione della rete televisiva. Quella dei 
ponti radio può dirsi infatti la migliore so¬ 
luzione, in condizioni favorevoli come le no¬ 
stre, di un annoso problema, che si pose sin 
dalla scoperta di Marconi; come utilizzare le 
onde hertziane non a scopi di radiodiffusione 
circolare, ma per le comunicazioni telefoniche 
e telegrafiche noiTnali, quelle, per intenderci, 
del grosso pubblico? Milioni di telegrammi 
o di fonoemissioni si intrecciano neH’aria ad 
ogni minuto secondo: non vi sono lunghezze 
d'onda bastevoli per tutti, e poi le normali 
trasmissioni radio, su onde da 15 a 2000 me¬ 
tri, non sono segrete; chiunque le può capta¬ 
re. E’ facile, anzi lo è sempre stato, diffon¬ 
derle da un capo all'altro della terra, ma non 
si può indirizzarle in un punto solo. Aggirano 
monti ed altri ostacoli, arrivano ovunque. 

Le microonde no; basta una collina o un 
impedimento più modesto a trattenerle. Si 
propagano come la luce, in linea relativamen¬ 
te retta, e non seguono la curvatura terrestre; 
inoltre possono essere, proprio come la luce, 
inviate in un fascio di esigue dimensioni, e 
riflesse da un punto all’altro. In ognuno di 
quei fasci possono essere trasmesse contem¬ 
poraneamente decine o anche centinaia e cen¬ 
tinaia di conversazioni indipendenti, senza pe¬ 
ricolo di interferenze nè di intercettazioni. Il 
ponte Roma-Pescara, ad esempio — il primo 
a grande capacità in Italia, che sarà realiz¬ 
zato quanto prima — avrà quattro canali 
bilaterali, su una frequenza di 4000 megahertz 
(7 cm. di lunghezza d'onda): ciascun canale 
potrà convogliare 480 conversazioni telefoni- 



Torre di supporto delle antenne paraboliche: 
Quelle illustrate nella foto sono sistemate sul 
Monte Colmenacco per il collegamento del tratto 
Como-Argesno. L’antenna inferiore ha già mon¬ 
tato l’Illuminatore con il ferro di guidaonda. 

che oppure un programma televisivo (la te¬ 
levisione richiede una gamma di frequenza 
molto più estesa della telefonia). 

Le nostre montagne permettono un’appli¬ 
cazione economica dei ponti radio: in pianu¬ 
ra, infatti, sarebbe necessario disporre di una 
torre piuttosto alta per il ripetitore, cioè per 
la ricezione, amplificazione e ritrasmissione 
delle onde, ogni 50 chilometri. Le montagne 
permettono non solo di fare a meno della 
costosa costruzione in altezza, ma anche di 
aumentare entro una certa misura le distan¬ 
ze fra un ripetitore e l’altro, rendendcj più 
ampio l’orizzonte visivo. 1 due ripetitori del 
ponte radio Milano-Roma, ad esempio, sono 
situati uno sul Monte Cimonek(m. 2165) l’al¬ 
tro sul Terminilluccio (ra. 1873). Il primo 
dista 180 km, da Milano, l'altro 440, in linea 
d’aria. Si noti che al Terminilluccio il ponte 
fa un angolo di qua.si go^, per dirigersi su 
Roma. Questi collegamenti, intatti, non av- 
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Gli scienziati si sono accorti che le microonde provocano, come quelle luminose, una specie di lumi¬ 
nescenza derivata, simile a quella che si determina nell’aria, ali’aiba o ai tramonto, anche quando 
il sole non c’è. Sfruttandola si pensa che sarà presto possibile trasmettere programmi televisivi, 
anche al di là dell’orizzonte visivo; basterà aumentare notevolmente ia potenza dei trasmettitori. 



Il riflettore di Monte Croce a 932 metri sopra Como: 
sullo sfondo la 'crocetta indica a 16 km. di distanza 
il monte Colmenacco <1168 m.) su cui è montato ii 
secondo specchio del tratto Como-Argègno; nel par¬ 
ticolare" il riflettore passivo di Monte Colmenacco nel¬ 
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necessaria nei trasmettitori, la superficie del¬ 
le antenne. Non tutte le lunghezze d’onda 
hanno le stesse caratteristiche: sotto i 7 ctn., 
ad esempio, si risentono gli effetti dei tem¬ 
porali, della pioggia o della neve, sotto for¬ 
ma di attenuazione. Il vantaggio delle mi¬ 
croonde più corte sta nella maggiore diretti¬ 
vità, a parità di superficie di antenna, il che 
permette di usare antenne più piccole e meno 
pesanti: in compenso, però, è più facile che, 
data l'esiguità del fascio così formato, esso 
vada a finire fuori dell'antenna ricevente. 

La potenza emessa deve essere sempre mol¬ 
to superiore al disturbo presente ai capi del 
ricevitore. Comunque le potenze necessarie 
sono sempre minime in confronto a quelle 
usate dai trasmettitori radio circolari, ad on¬ 
de medie o corte: qui si parla di frazioni di 
watt, o, al massimo, di pochi watt, anziché 
di decine o centinaia di chilowatt. Inoltre nei 
ponti radio anziché di modulazione in am¬ 
piezza si fa uso abituale di modulazione di 
frequenza, ottenendo una maggiore stabilità 


vengono necessariamente in una sola linea 
retta, ma anche in linee spezzate a seconda 
dell'opportunità offerta dal terreno: l'essen¬ 
ziale è che tra un relè e l’altro, una cima e 
l’altra, non vi siano monti più alti’, che im¬ 
pediscano la propagazione delle microonde. 

Natura-knente per installare un ponte di 
questo genere occorre compiere per qualche 
tempo delle esperienze, che determinino la 
lunghezza d’onda più opportuna, la potenza 
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Profilo altimetrico del collegamento Roma-Pescara di 195 km. Fra le due stazioni sono stati siste¬ 
mati tre Donti, uno sul monte S. Pancrazio <1027 metri) uno, quello più alto, sul monte Calvo 
<1500 m.) e l’altro sul monte Corniole <1003 m.>; come si vede è stato possibile superare un terre¬ 
no altrimenti invalicabile senza il sussidio dei ponti radio. 




m. 30 


200 


ed una maggiore purezza della ricezione. La 
modulazione di fi'equenza ha favorito molto 
lo sviluppo di questo moderno sistema di co¬ 
municazione. 

Specchi dì raggi invisibili 

La dislocazione ad altezze notevoli — tal¬ 
volta in zone impervie, quasi inaccessibili — 
di stazioni ripetitrici, è tutt’altro che como¬ 
da, e richiede spesso una certa abnegazione 
da parte del personale addetto alle riparazio¬ 
ni od ai periodici corrtrolli. Operazioni ben 
diffìcili d’inverno, tra rimperversare delle 
tormente, con le vie interrotte dalla neve o 
dalle frane! Bisogira dire però che i nostri 
valorosi tecnici, in questo come irr altri set¬ 
tori — si pensi ai guardiani delle dighe di 
impianti idroelettrici, in alta montagna — 
saiirro bene adattarsi alle circostanze. 

In certi casi noiv è però necessario ricorrere 
a sacrifici di questo gerrere. Si ptrssono cioè 
impiegare i riflettori passivi, specchi veri e 
propri, di metallo anziché di vetro, i quali 



ricevono i fasci di microonde e, senza alcun 
apparato di amplificazione, e soprattutto senza 
richiedere alcuna vigilanza o lavori speciali 
di manutenzione, li rispediscono sino a de¬ 
stinazione, flettendoli dell'angolo opportuno. 

La Stipel ha recentemente sperimentato un 
impianto di tal genere tra Milano ed Arge- 
gno: esso fa parte del porrte radio Milano- 
Como-Sondrio, e sembra sia il primo esem¬ 
pio in Italia di collegamento radiotelefonico 



L’ant«nna paraboli¬ 
ca montata a mon¬ 
te Croce <Como> per 
I tratti separati Ml- 
lano-M. Croce e M. 
Croce-Corno. Questo 
genere di collega- 
mento. In questa zo¬ 
na. 5 ancora in fase 
sperimentale. 



























Vista anteriore del trasmettitore radio: in alto è 
visibile il rivelatore a cristallo, al centro Tondo- 
metro a cavità, in basso a sinistra il Klystron, 
al centro in basso Taccoopiatore bidirezionale e 
in basso a destra la guida d'onda flessìbile. 

multicanale con riflettori passivi. Questi .sono 
collocati in due punti: sul Monte Croce presso 
Como (a quota 532 s.l.m.) e sul Monte Col- 
menacco, a 16 chilometri di distanza dal pri¬ 
mo, e ad una quota di 1158 m. sul mare, La 
banda di frequenza impiegata è fra le più 
corte: 5900-8500 MHz, cioè pochi centimetri 
di lunghezza d'onda. Tale frequenza, molto 
elevata, comporta proprietà simili a quelle 
delle onde luminose, donde la possibilità di 
riflettere le microonde emesse con specchi di 
superficie non esagerata: circa 30 metri qua¬ 
drati, meno di quanto sarebbe necessario con 
frequenze più basse. Maggiore è invece, na¬ 
turalmente, la potenza impiegata, per vin¬ 
cere l’attenuazione che, in una zona così umi¬ 
da come quella del Lario, è piuttosto sensibile. 

Dato il successo di questo esperimento, è 
lecito prevederne un'applicazione diffusa: e i 
nostri tecnici non avranno più bisogno, così, 
di scalare i monti sfidando le intemperie in¬ 
vernali, Silenzioso e docile, funzionerà per 
loro, lassù, il grande riflettore passivo, spec¬ 
chio delle microonde, razzi invisibili, ma la¬ 
tori di pensiero e di luce aH’umanità. 


Ed ecco il ricevitore radio daiia parte anteriore; 
da sinistra a destra sono visibiii ia guida d’onda 
flessibile, il filtro, il mescolatore, il rivelatore a 
cristallo e il pannello a M. F. 
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Sopra: I tecnici della NACA stanno da lun¬ 
go tempo studiando li probiema del volo 
verticale per normali aerei da carico. Ecco 
un modeiiino dì uno dei più recenti tipi, 
mentre viene coliegato ai cavi che gli for. 
niranno energia per ia durata deil’esperi- 
mento. Sotto: Lo stesso modelline in voio. 
Come si vede si tratta di un auadrimotore 
le cui ali possono assumere la normale po¬ 
sizione di volo, oppure, per il decollo e 
l’atterraggio, la posizione perpendicolare ri¬ 
spetto al terreno. Un aereo ideale, insomma. 




Sotto: Questa ((bicicletta aerea» per due 
persone non è altro che un leggerissimo, 
semplice elicottero, costruito dalla Benson 
Aircraft Corp. di Raleigh. Può viaggiare 
per Circa 200 km. ad una media di 100 km. 
orari, con un carico di 170 kg., e consu¬ 
mando normaie miscela per motociclette. 
La guida è assai facile, in ogni caso non 
più difficile di Quella di uno scooter. Il 
prezzo? Attorno ai quattro milioni... con¬ 
segna a domicilio: per una bicicletta, forse, 
un prezzo un poco elevato. 


















Un THUNOERJET F-84 ha lasciato la piattaforma e punta verso i’azzurro. Il pilota collaudatoré 
ha dichiarato che io « choc n dei fulmineo decoiio è senz’aitro inferiore a aueiio di un normale 
lancio con catapulta. Sfruttando queste piattaforme mobili usate per i missili radioguidati <i Ma¬ 
tador x, e apportando lievi modifiche agli aerei, i tecnici americani sono riusciti ad offrire una 
nuova brillante soluzione al difficile problema del decollo senza pista. 


GLI AEREI U. S. A. MUOIONO GIOVANI 

Prima che le due bombe atomiche di Hiroshirna e di Nagasaki mettessero fine alla guerra con il 
Giappone. l’America aveva progettato una grossa offensiva aeronavale contro le isole nipponiche. 
Migliaia di aerei erano stati ammassati negli arcipelaghi. Terminate le ostilità sarebbe venuto a 
costare troppo riportare tutti questi aerei negli Stati Uniti, e d’altra parte non servivano più a 
nulla. Oli anni sono passati ed ora essi non sono che carcasse: uno straordinario cimitero di ali. 









A sinistra; Lo scooter si adatta a 
tutte le latitudini; questa varia¬ 
zione. che si ispira chiaramente 
al risciò cinese, è in servizio cit¬ 
tadino in Estremo Oriente, dove 
una voita, ma non troppo tempo 
fa, i trasporti individuali urbani 
erano affidati ai garretti degli uo¬ 
mini. Sotto: Nell’America del sud, 
lo scooter è usato dai venditori 
ambulanti di gelati e di frutta 
cotta, come si vede dalla foto, ed 
hanno un loro fascino ed una lo¬ 
ro praticità indiscutibili. 







Questo taxi-scooter e in servizio a Saigon; nella 
parte anteriore trovano posto comodamente due 
persone. Il successo di questi mezzi come tra¬ 
sporto cittadino è da ricercarsi nel minimo con¬ 
sumo di benzina, nella grande maneggevolezza, 
nel poco spazio occupato e nella discreta velocità. 





A bilii.su’a: L’esercito Francese ha dota¬ 
to i suoT* renarti anticarro di questo 
scooter armato di cannone; il cannone, 
da 75 mm., è fisso nella parte centrale 
del mezzo e non può essere brandeggia¬ 
to, spara a zero, vale a dire a distan-za 
ravvicinata, come prescrivono appunto i 
principi della guerra anti-carro. Sopra: 
Dallo scooter cannone al pacifico taxi 
di Addis Abeba, fornito di un’ampia e 
comoda capotte, di due posti, di due 
portellinì, come una vera autovettura. 
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Questo adattamento per il trasporto del¬ 
le bombole di gas liauido è stato studia¬ 
to e brillantemente realizzato da una 
fabbrica produttrice di scooter; le bom¬ 
bole. secondo le disposizioni ministeria¬ 
li, devono essere messe trasversalmente 
alla corsa del veicolo, e fissate una per 
una, come appunto è fatto in questo 
esemplare. A destra: Anche il carrettino 
siciliano, con le scene dei crociati e dei 
paladini, può essere benissimo montato 
su di uno scooter. 


Quest’altro risciò, costrui¬ 
to per l’India, può por¬ 
tare addirittura quattro 
persone oltre il guidato¬ 
re, è fornito di due ba¬ 
lestre suppletive che ga¬ 
rantiscono una certa si¬ 
curezza di trasporto. Si 
può considerare anche 
come il primo esemplare 
a motore della tradizio¬ 
nale « carrozzella ». 


Quando dieci anni fa comparvero i primi scooters, molti 
sorridendo si chiesero «a che servono?»; quei pìccoli mo¬ 
torini, in realtà, muovevano al riso la gente che non era 
ancora abituata a vederseli sfrecciare attorno. Poi a poco a 
poco ci sì è fatta l’abitudine, ed oggi lo scooter è diventato 
una parte della nostra vita quotidiana. Addirittura lo scoo¬ 
ter è diventato uno strumento per molti aspetti indispen¬ 
sabile. del quale molti di noi non possono assolutamente fa¬ 
re a meno. La sue prestazioni — nel nostro caso lo scooter 
triciclo — sono abbastanza probanti del suo valore: velo¬ 
cità 60 kmh., consumo 3 litri per 100 km., pendenza supe¬ 
rabile 20%, portata 3 quintali. Grazie a queste prestazioni 
io scooter, si è dimostrato prezioso per ì più svariati impieghi. 


Sopra: Per i trasporti 
dì merce leggera lo 
scooter ha sostituito 
brillantemente ì pìcco¬ 
li camion; costa meno 
e fa lo stesso servizio. 
Sotto: E’ pure ottimo 


















In DreDarazìone del sollaudo ad alto voltaggio 
di un grosso trasformatore, negli stabilimenti 
della General Electric a Pittsfìeld, un tecnico di¬ 
spone le grosse e lucenti sfere d’alluminio al 
loro posto. Questo esperimento, che mostrerà la 
resistenza del trasformatore ai fulmini, sarà ap¬ 
punto realizzato grazie alle due sfere metalli¬ 
che. che assicureranno al trasformatore stesso 
l'esatta Quantità di elettricità necessaria. L’appa¬ 
rato fornirà energia ad uno stabilimento atomi¬ 
co neU’Ohio: peserà oltre 20n tonnellate e ver¬ 
rà Installato su una linea da. 3,30.000 volt, una 
delle più alte in tutto il paese. Non ci sarà, 
quindi, più ragione di temere le ire del cielo. 


LA MENO COSTOSA 

Questa macchina fotografica, se non può 
essere considerata la più piccola del mondo, 
è senza dubbio la meno costosa: infatti 
cor: 525 lire ve la portate a casa. Occorre 
dire però che il prezzo di 3,50 marchi (525 
lire al cambio attuale) è praticato in Ger¬ 
mania, dove la macchinetta, che si chiama 
Filius-KleinKamera, è fabbricata. E’ intera¬ 
mente in materia plastica ed è fornita di 
un apparato per le fotografie al lampo di 
magnesio, la pellicola da usarsi è del for¬ 
mato 3x4 e PUÒ essere impiegata per otto 
fotogrammi. La Filius-KleinKamera, non è 
ancora in vendita nel nostro paese. 



ATTERRAGGIO AD OCCHI CHIUSI 



L’esatta valutazione della 
visibilità è spesso di capi- 
taie importanza, sui cam¬ 
pi d’aviazione, al momen¬ 
to dell’atterraggio. La visi¬ 
bilità (« ceiling » in ame¬ 
ricano) viene pertanto mi¬ 
surata con un « ceiloter » 
e con un u transmissiome- 
ter », strumenti entrambi 
progettati dagli appositi 
Uffici Aeronautici statuni. 
tensi. Durante esperimenti, 
dispositivi di registrazione 
automatica a distanza ap¬ 
plicati a questi apparecchi 
hanno dato al personale 
delle torri di controllò una 
visione globale ed esaurien¬ 
te della situazione La foto 
mostra fari montati sul 
tetto dell’Ufficio Metrico 
Nazionaie, e usati per il 

controllo. it 
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L’ORMA DEL REATTORE 


Questa fantastica ed irreale fotografia è 
stata rioresa da un dilettante di Fort Scott, 
nel Kansas, e rappresenta il passaggio di 
un reattore sotto 1 raggi del sole. La foto 
è stata scattata attorno al mezzogiorno, co¬ 
me si vede, infatti, il sole i auasi allo ze¬ 
nit. e per puro caso, sotto di esso, nel mede¬ 
simo momento che la macchina del foto¬ 
grafo era puntata per riprendere la foto¬ 
grafia, è passato un reattore che incrocia¬ 
va nel cielo di Fort Scotti cosi nella pelli¬ 
cola, oltre l'immagine controluce del sole, 
è rimasta impressa l'immagine luminosa dei 
gas di scarico dell’aereo. 
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Il «cadetto dello spazio» James Walsh, di 11 
anni, sul cui elmetto di vetro orgogliosamente 
Issata un'(( antenna radar », osserva curiosamen¬ 
te un operaio che sta installando un’antenna 
del tutto simile, sopra un semaforo. Il conge¬ 
gno elettronico farà si che le ambulanze, i carri 
dei pompieri e gli altri servizi d’emergenza, pos¬ 
sono bloccare il traffico anche da una certa di¬ 
stanza, lanciando speciali segnali radio che ven¬ 
gono appunto captati dall’antenna. Tali segnali 
provocano l’accensione di luci d’emergenza, che 
si spengono naturalmente appena è passato il 
veicolo in auestione. Maywood, nelt’lllinois. sa¬ 
rà la prima città ad avere tali dispositivi. 




Ut 


Alle -mani ed ai piedi di 
ciuesti due pattinatori, che 
si stanno esibendo in que¬ 
ste settimane in un teatro 
di New York, sono fissate 
delle lampadine a pila. Le 
fotografìe dei due artisti 
vengono riprese al lampo 
di magnesio, ma lasciando 
un tempo di posa piutto¬ 
sto lungo. Si ottiene come 
effetto di avere una sola 
immagine ferma dei patti¬ 
natori, mentre le lampadi¬ 
ne tracciano suggestive ri¬ 
ghe di luce. Oli effetti di¬ 
ventano anche più strani 
dove l’esposizione è dop¬ 
pia: i pattinatori paiono 
danzare con se stessi, o 
scontrarsi con la propria 
immagine, ma nulla è af- 
fìdato al caso, come in un 
disegno geometrico. 


I PATTINATORI LUMINOSI 

















OTTO UOMINI E UNA < 

Mentre in America, e ultimamente nell’U.R.S.S, già si produce energia elettrica P 

vede ad utilizzare le ricchezze, purtroppo scarse, del sottosuolo, in grandi centrali ** 

cente costruzione, funziona a metano ed è in grado di produrre 500 milioni di KW/ora al 



di GABRIELE 

E’ sufficiente ricordare per 
questo che i numerosi auto¬ 
matismi istallati nella cen¬ 
trale permettono il suo fun¬ 
zionamento, con il controllo 
di soli otto tecnici che han¬ 
no il compito di osservare 
l’andamento della centrale 
attraverso l’esame di una 
serie di manometri e di qua¬ 
dri luminosi posti in appo¬ 
site sale di controllo. Voglia¬ 
mo ora condurre anche i no¬ 
stri lettori in una visita alla 
centrale, sulla via che tra¬ 
sforma l'energia termica del 
gas naturale in energia elet¬ 
trica. Il metano proveniente 
dai pozzi di Caviaga, Corte- 


C hi percorra la Via Emilia nel tratto Lodi- 
Milano, vedrà nella fertile pianura ba¬ 
gnata dalle acque della Muzza, una moder¬ 
na e grandiosa costruzione rifinita con su- 
perfici marmoree e metalliche. 

Un sibilo continuo esce da questo edificio 
dove si vedono lavorare pochi uomini. E’ que¬ 
sta la centrale tennica di Tavazzano, fun¬ 
zionante a gas naturale, per la produzione 
di energia elettrica. 

Anche all’esterno la costruzione rivela un 
raffinato gusto architettonico, perchè riesce 
a contenere, per mezzo dei giochi di luce 
dei marmi, e delle lustrature di lucido allu¬ 
minio, un giusto equilibrio fra i volumi del¬ 
le diverse parti che lo compongono. Le inte¬ 
laiature delle due grandi caldaie che produ¬ 
cono il vapore non stonano vicino alla palaz¬ 
zina degli uffici sebbene la mole di questi edi¬ 
fici sia tanto diversa. Anche dal punto di 
vista estetico va quindi riconosciuta la raffi¬ 
natezza e la capacità dei tecnici italiani. 

Ma una visita aUa centrale permette di 
valutare nel modo migliore a quale punto 
di perfezione sia giunta l’industria italiana 
nel campo della produzione di energia elet¬ 
trica. 
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CENTRALE 


partendo da quella atomica, in Italia si prov- 
termoelettriche. Quella di Tavazzano, di re- 
alFanno, impiegando soltanto otto tecnici. 

PRATOLONGO 

maggiore, Ripalta e Conegliano, giunge alla 
centrale dove in una cabina, prudenzialmen¬ 
te separata dal corpo principale, passa attra¬ 
verso una serie di analizzatori continui che 
riproducono su grafici i valori caratteristici 
del gas, che servono alla fatturazione dello 
stesso. 

La Stei, consorzio di alcuni imponenti com¬ 
plessi industriali milanesi, paga il metano alla 
"Snam secondo il potere calorifero per me¬ 
tro cubo di gas che quest’ultima fornisce alla 
centrale. Analisi chimiche saltuarie permetto¬ 
no poi di verificare la precisione delle rileva¬ 
zioni grafiche. 

La fortunata congiuntura presentata dal 
gas di questi giacimenti di viaggiare a una 
pressione di circa 70 atmosfere, permette di 


utilizzalre la forza viva della massa del meta¬ 
no prima di sfruttarlo come energia termica. 
A questo fine, prima che il metano arrivi ai 
bruciatori delle caldaie, esso passa attraver¬ 
so due turbine a reazione che producono una 
buona parte dell’energia elettrica necessaria 
ai complessi servizi della centrale. 

Il metano decompresso nel salto delle tur¬ 
bine ausiliarie giunge ai bruciatori delle cal¬ 
daie. Sono queste due grosse costruzioni pa- 
rallelepipedali poste sul fianco della centra¬ 
le. La caldaia vera e propria è avvolta da 
un traliccio su cui sono realizzati i piani che 
permettono l’ispezione alle diverse altezze. 


Uno snaccato della centrale di Tavazzano, che 
utilizza il metano per la produzione dell’energia 
elettrica. L’automatismo è spinto cosi avanti, in 
Questo complesso, da consentire il funzionamen¬ 
to di tutta la centrale, con il solo ausilio di 
otto tecnici specializzati. Un p§rfetto impianto 
elettronico controlla Infatti, nel modo più razio¬ 
nale. l’intero stabilimento. 


































































QUANTO SCALDA 
QUESTO METANO? 


La cabina di alimentazio¬ 
ne del metano. Sotto la 
pensilina a destra esistono 
i grafici degli analizzatori 
dei potere calorifero del 
metano. In base a tale po¬ 
tere il metano viene paga¬ 
to alla SNAM, a metro cubo. 


L’interno delle caldaie è formato da un fa¬ 
scio tubiere verticale entro al quale scorre 
l’acqua che, sotto l’azione del riscaldamento, 
si trasforma in vapore. Il metano viene iniet¬ 
tato entro la caldaia attraverso i numerosi 
ugelli dei bruciatori posti ai quattro angoli. 
La direzione delle quattro serie di dardi è 
tangenziale rispetto ai lati della caldaia. Ini¬ 
ziato in questo modo, il movimento dei fu¬ 
mi che investono il fascio tubiere della cal¬ 
daia a temperatura molto elevata, attraver¬ 
sa la serie dei surriscaldatori, degli econo¬ 
mizzatori e dei preriscaldatori che completa¬ 
no l’attrezzatura di una centrale per la pro¬ 
duzione di vapore. 

Queste apparecchiature sono installate sul 


tetto della sala di controllo posta fra le due 
caldaie oppure nella sala terrena del locale 
macchine. Il vapore prodotto dalle caldaie 
passa ai due grandi gruppi generatori che si 
trovano nelle sole macchine al primo piano. 
Un vago senso di smarrimento prende chi 
entra per la prima volta in questa sala: in¬ 
fatti in questo enorme locale si trovano i 
due gruppi turboalternatori, completamente 
carenati, posti su un lucidissimo pavimento 
marmoreo. Pare quasi di essere entrati in 
un tempio e di essere alla presenza di una 
divinità: non è possibile infatti restare indif¬ 
ferenti davanti alla maestosità di queste ap¬ 
parecchiature che imbrigliano e trasformano 
in forme più comode, per volere dell’uomo, 
l’energia nascosta nel sottosuolo sotto for¬ 
ma di metano. Ciascun generatore è compo¬ 
sto da una turbina a vapore e da un alter¬ 
natore Siemens Scliukertwerke raffreddato ad 
idrogeno. 


QUI L’A C 0 U A 
DIVENTA VAPORE 

il fascio tubiero verticale 
delle caldaie. Agli angoli 
sono installate le serie di 
bruciatori orientabili, che 
producono l’effetto rotazio¬ 
nale del dardo. Nei tubi, 
l’acoua iniettata si trasfor¬ 
ma subito in vapore. 





















































ATTENTI Al 
BRUCIATORI 

Il controllo del funziona¬ 
mento di una serie di bru¬ 
ciatori, destinati ai riscal¬ 
damento dell’acQua nella 
caldaia. Il vaoore prodotto 
nella caldaia nassa ai due 
grandi gruppi generatori, 
siti nella sala macchine. 


Accanto al locale dei turboalternatori è po¬ 
sta la sala di controllo. Superata la porta che 
divide i due locali non si sente più alcun fra¬ 
stuono proveniente dalle turbine e si può la¬ 
vorare nella calma più assoluta. 

Due banchi a settore circolare ed una se¬ 
rie di pannellature murali permettono di con¬ 
trollare ogni più piccolo particolare nel fun¬ 
zionamento della centrale. 

L’automatismo delle regolazioni e dei con¬ 
trolli termici ed elettrici è stato qui portato 
al parossismo. 

Due soli uomini possono guidare tutta la 
centrale e distribuire l’energia sulle linee che 
la richiedono. 

Sui due banchi di manovra sono disegnati 


rispettivamente gli schemi del circuito a va¬ 
pore e del circuito elettrico, il movimento 
di un interruttore sul banco corrisponde al 
movimento di una valvola su una conduttu¬ 
ra, una conduttura in funzione viene indica¬ 
ta nel quadro con una linea luminosa. Sui 
due banchi si può quindi seguire, istante per 
istante, la circolazione a vapore e la produ¬ 
zione dell’energia. 

Gli schemi luminosi danno però solamente 
una valutazione qualitativa dell’andamento 
della centrale, mentre il controllo quantitati¬ 
vo viene eseguito con la completa strumen¬ 
tazione dei pannelli murali. 

Per ognuna delle due caldaie esiste perfi¬ 
no una apparecchiatura televisiva per il con¬ 
trollo della combustione. Una telecamera è 
installata nella pai'ete della caldaia ed osser¬ 
va il movimento elicoidale dei dardi uscenti 
dai bruciatori; sull’apparecchio posto nella sa¬ 
la di controllo il tecnico può controllare l’ef- 


IL CERVE LLO 
DELLA CENTRALE 

Il complesso del gruppo 
automatico elettronico di 
regolazione. Questo mira¬ 
coloso cervello meccanico 
permette alla centrale di 
funzionare senza personale. 
Otto tecnici sono sufficien¬ 
ti all’intero stabilimento. 




























fettivo movimento della fiamma ed osservare 
il buon andamento della combustione. 

Con questa completa sala di manovra ogni 
comando è controllato e trasformato in un 
perfetto automatismo controllato da due per¬ 
sone. Abbiamo scritto all'inizio di questa 
esposizione che pochi uomini regolano il fun¬ 
zionamento della centrale: infatti accanto ai 
due tecnici della sala di controllo vi sono 
altre sei persone che devono osservare sal¬ 
tuariamente l’andamento della combustione 
nelle caldaie e il funzionamento dei gruppi 
ausiliari nella sala terrena del locale mac¬ 
chine. 

Gli operai occupati alla centrale sono ad¬ 
detti ai cantieri e alla manutenzione dei giar¬ 
dini. 

Ritorniamo sul cammino seguito dall’ener¬ 
gia prodotta dai turboalternatori: essa passa 
da questo alla stazione di trasformazione e 
quindi alle reti di distribuzione. 

I cinque complessi industriali associati nel¬ 
la costruzione della centrale, l'Azienda Elet¬ 
trica Mun. di Milano, la Edison, le Acciaie¬ 
rie Falck, la Montecatini, l’Agip, ritirano da 
essa l'energia occorrente a loro. Per questa 
ragione la centrale di Tavazzano è considera¬ 
ta di « base » per la produzione dell’energia. 

Il fiume è necessario 

Abbiamo pure osservato all’inizio che la 
centrale è posta sulle rive della Muzza; è ne¬ 
cessario infatti per queste opere avere a di¬ 
sposizione una notevole portata d’acqua fred¬ 
da per alimentare le caldaie e per refrigerare 
i condensatori. La Muzza si è rivelata adat¬ 
ta allo scopo per le caratteristiche chimiche 
della sua acqua e per la temperatura presso¬ 
ché costante. 

Durante l’inverno la temperatura dell’ac¬ 
qua variabile da 4" a 10° permette una ridu¬ 
zione del 2% sul consumo specifico del com¬ 
bustibile per kWh prodotto. Inoltre la Muz¬ 
za offre un livello costante del pelo libero. 

Accanto alla centrale esiste allora una co¬ 
struzione per la presa e la depurazione del¬ 
l'acqua prima che questa sia introdotta nei 
refrigeratori. Sulla condotta d’uscita, l’acqua 
passa attraverso alla fontana posta davanti 
alla palazzina degli uffici e contribuisce ad 
illeggiadrire l’aspetto della costruzione. L’ac¬ 
qua ritorna poi al canale da cui era stata 
presa. Vogliamo ora fare un poco di storia e 
qualche conto su questa centrale. Sul finire 
del 1949, i giacimenti di metano messi in 
luce dall’Agip nella zona fecero nascere l’idea 
dello sfruttamento di questa energia nasco¬ 
sta per la produzione di energia elettrica, 
più facilmente trasportabile ed utilizzabile. 
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Il luogo si rivelò subito adatto per la vici¬ 
nanza dei pozzi di estrazione e per la presen¬ 
za delle acque della Muzza. Inoltre Tavaz¬ 
zano si trova in vicinanza di notevoli centri 
di consumo di - energia elettrica e di uno dei 
nodi più importanti di linee elettriche di gran¬ 
de trasporto, per il collegamento alla rete 
nazionale di interconnessione. 

La sloria della cenlrale 

Il progetto venne concretato esclusivamen¬ 
te dal « Settore Energia )) della Soc. Monte- 
catini in collaborazione con le ditte costrut¬ 
trici delle apparecchiature speciali. Iniziata 
la costruzione nel 1950, la centrale è potuta 
entrare in funzione sul finire del 1952 e da 
allora ha funzionato come gruppo di « base » 
per la produzione di energia. La centrale 
venne costruita con due gruppi di genera¬ 
zione completamente indipendenti. Per la 
realizzazione sono state adottate le soluzioni 
più moderne e più razionali: le due caldaie 
sono appese nella parte superiore e possono 
dilatarsi notevolmente, senza generare peri¬ 
colose sollecitazioni nella struttura; il ciclo 
di produzione è dotato di surriscaldatore in¬ 
termedio; la temperatura dei gas nella X ca¬ 
mera è di circa 1200“ C. 

I due gruppi turboalternatori rendono una 
potenza massima di 62.500 k'W. ciascuno. La 
potenza installata risulta quindi di 125.000 
kilowatt. Se si presume un funzionamento 
di 4000 ore annue la centrale eroga 500 mi¬ 
lioni di kWh annui. 

La cifra, nella sua aridità, non può per¬ 
mettere una valutazione facilmente intuibi¬ 
le. Si pensi però che se un elettrotreno delle 
nostre feiTovie potesse consumare la stessa 
quantità di energia, dovrebbe compiere cir¬ 
ca 1500 giri intorno al mondo. Marciando 
ad una velocità di 200 kmh. dovrebbe viag¬ 
giare per almeno 40 anni. 

Molte delle soluzioni adottate rappresen¬ 
tano applicazioni nuove e assai moderne per 
l’Italia ed anche per l’Europa; lo sfruttamen¬ 
to dell’energia meccanica del metano per 
l’azionamento delle turbine a reazione, de¬ 
stinate ai servizi ausiliari, sono invece una 
assoluta novità nel mondo. 

La razionalità della costruzione ha permes¬ 
so di riduiTe a una percentuale assai esigua 
lo spillamento dell’energia prodotta dagli im¬ 
pianti principali, per il funzionamento degli 
impianti ausiliari. 

Chi, percorrendo la via Emilia, passerà da¬ 
vanti alla centrale di Tavazzano, osservi per 
un poco questa bella costruzione perchè rap¬ 
presenta un monumento alla capacità tecni¬ 
ca e al lavoro italiano. 
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PER PULIZIA E RIPARAZIONI 

METTETELO A RUOTE ALL’ARIA 


di uno scooter vertono' su organi ciìe spesso 
richiedono una accessibilità quale normal¬ 
mente non è conseguibile se esso è soltanto 
in posizione verticale. 

Basta citare l’esame delle sospensioni, dei 
freni, della timoneria relativa ai molteplici 
comandi, della trasmissione ecc. 

Uguali considerazioni si possono fare per 
quanto concerne la pulizia delle parti sotto¬ 
stanti il veicolo; parti che, se non sono sog¬ 
gette a periodiche e razionali verifiche, dan¬ 
no luogo, col tempo, a sregistrazioni ed a di¬ 
sfunzioni le quali portano a guasti talvolta 
improvvisi nella meccanica, colle conseguenze 
che è facile prevedere e valutare. 

Il costo di esercizio di uno scooter dipen¬ 
de da una serie di fattori multipli che abbi¬ 
sognano della tempestiva osservanza sulla 
efficienza di certi determinati organi; osser¬ 
vanza che, a sua volta, come è logico, dipen¬ 
de dall’esame che si può fare di questi orga¬ 
ni. Ora, la configurazione geometrica del vei¬ 
colo conduce necessariamente ad una ubica¬ 
zione di determinate parti collocate là do¬ 
ve non sempre è facile che l’occhio dell'uten¬ 
te o del riparatore le raggiunga; anche per 
quanto riguarda la meccanica di un veicolo 
in genere, e dello scooter in particolare, si 
può dire che: n lontano dagli occhi, lonta¬ 
no dalla manutenzione e dalla preventiva ri¬ 
messa in efficienza ». 

Alle difficoltà che normalmente si oppon¬ 
gono all’esame dello scooter, quando esso non 
sia messo in posizione opportuna di control¬ 
lo, provvede, con successo, l’apparecchio che 
presentiamo al lettore. 

Poiché questa Rivista vuole essere ed è 
una palestra in cui si manifestano le idee e 
si prospettano le soluzioni più geniali intese 
alla soluzione di particolari, svariati proble¬ 
mi, vi è da augurarsi che il dispositivo ora 
descritto suggerisca, eventualmente, ulterio¬ 
ri modifiche, atte a rendere ancor più maneg¬ 
gevole lo scooter in sede di operazioni aven¬ 
ti per scopo la sua manutenzione ed il con¬ 
trollo di tutti i suoi organi. 


« SanseituiL », vaie a dire senza sforzo, è 
il nome dell’apparecchio' francese che questa 
volta presentiamo ai lettori ed in particolar 
modo ai lettori che sono in possesso dello 
scooter o che sono meccanici-riparatori di 
scooters. 

Il dispositivo, come appare dalle illustra¬ 
zioni, è costituito da una culla, formata da 
un insieme di tubi cavi e leggeri, collegati 
in modo da potere facilmente alloggiare, in 
assetto fermo, un motoscooter in diverse po- 
■sizioni e cioè in posizione eretta, in posizio¬ 
ne coricata ed in posizione rovesciata. 

Le singole posizioni ora descritte sono age¬ 
volmente raggiunte facendo ruotare opportu¬ 
namente e senza sforzo il veicolo, come in¬ 
dica il nome dell’apparecchio, la cui funzio¬ 
nalità e la praticità sono evidenti per se 
stesse e non hanno bisogno di schiarimenti. 

La sua utilità traspare altrettanto chiara 
quando si pensi all’accessibilità che viene re¬ 
sa possibile in fatto di ispezione dello scoo¬ 
ter il quale, a seconda dei casi, viene ad 
essere .situato in modo che l’osservatore ha 
sott'occhio, rispettivamente, un fianco o la 
parte sottostante del veicolo. 

1 lavori di manutenzione e di riparazione 



La scomodità maggiore 
nel riparare o pulire uno 
scooter è rappresentata, 
soprattutto dalla difficol¬ 
tà di raggiungere le parti 
inferiori. Un apparecchio 
come Quello qui raffigu¬ 
rato giunge perciò certa¬ 
mente quanto mai gra¬ 
dito a tutti gli scoote¬ 
risti. In testata: Cosi si 
presenta lo scooter, per 
il lavoro. A slntstra: La 
« culla » in via di capo- 
volgimento. A dé.stra: 
Questo è l’apparecchio 
pronto per l'uso. 
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COSTRUZIONI ELEnRONICHE 

SEMPLICI QUANTO GIOCHI PER BAMBINI 


Gli apparecchi elettronici sono molto complicati e ciò rende lun¬ 
ghi e difficili sia il montaggio, sia le eventuali successive l’ipara- 
zioni; la unificazione consente di ridurre queste operazioni alla 
semplicità delle costruzioni che si possono fare con un meccano. 


D a un gioco americano di costruzioni, il 
Tinkertoy, ha preso nome un nuovo si¬ 
stema izrdustriale per la realizzazione semplice 
e rapida degli elementi fondamentali che fan¬ 
no normalmente parte delle complesse apparec¬ 
chiature elettroniche. Questo metodo costrut¬ 
tivo, essenzialmente automatico, è il risultato 
delle ampie ricerche compiute fin dal 1950 
dairUfficio di Unificazione di Washington. 

L'industria elettronica, tecnica giovanissi¬ 
ma quanto la scienza da cui deriva, sembra 
in certo modo anarchica ed empirica. Il pro¬ 
fano elle vada a curiosare nell’interno della 
sua radio è colpito dalla straordinaria com¬ 
plessità del piccolo apparecchio; conduttori, 


resistenze, capacità, si accavallano, si intrec¬ 
ciano e sembrano costituire un groviglio quasi 
inestricabile, ed anche lo specialista prova 
qualche volta la stessa impressione quando 
si ti'ova di fronte ad un apparecchio per lui 
nuovo. Questa complicazione comporta nel 
campo costruttivo numerosi inconvenienti, 
tanto più che anche nella produzione di serie 
il lavoro conserva un certo carattere artigia¬ 
no; tempi di lavorazione rilevanti, rischio di 
errori a catena, verifiche laboriose, soprattutto 
quando l’apparecchio è di piccole dimensioni. 

A tanto apparente disordine di conduttori 
si contrappone l’aspetto del i-elativo schema, 
che. è chiaro, preciso, geometrico; inoltre, a 
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patti; le valvole, in esso si trovano sempre, 
anclie; se combinati in modo molto vario, i 
soliti tre elementi fondamentali: resistenze, in¬ 
duttanze e capacità. 

La ricerca di un sistema che consenta di 
montare questi elementi in modo da costi¬ 
tuire piccoli blocchi facilmente amovibili, di 
dimensioni identiche e tuttavia adatti alla lo¬ 
ro particolare mansione è stata l'idea diret¬ 
trice delle ricerche che vanno sotto il nome 
di Tinkertoy. 

Come libri in una biblioleca 

Osservando i risultati raggiunti nella prima 
fase dell'evoluzione dei sistemi costruttivi si 
era portati a pensare ai libri ordinati in una 
biblioteca. I vari elementi dei circuiti erano 
costituiti da piastrine che, riunite in gruppi 
in appositi telaietti, formavano i diversi stadi 
deH'apparecchiatura elettronica, Le connes¬ 
sioni venivano realizzate senza ricorrere a sal¬ 
dature, in quanto a ciò provvedeva la pres¬ 
sione che apposite molle del telaio esercita¬ 
vano sulle parti conduttrici delle piastrine. Al 
collegamento fra i vari stadi provvedevano 
circuiti stampati sulla base del complesso. 

In conseguenza di una siffatta costituzione 
degli apparecchi, le operazioni di montag¬ 
gio e smontaggio risultavano straordinaria¬ 
mente rapide, e la sostituzione delle varie par¬ 


ti veniva semplificata dal fatto che cia.scima. 
di esse recava un suo segno distintivo par 
ticolare. 

Questa realizzazione costituiva già un pro¬ 
gresso notevole rispetto ai precedenti siste¬ 
mi costruttivi, ma richiedeva tuttavia un ri¬ 
levante concorso di mano d'opera per la fab¬ 
bricazione delle varie parti e per il loro mon¬ 
taggio: il metodo Tinkertoy tendeva a con¬ 
seguire un ulteriore miglioramento dell’orga¬ 
nizzazione produttiva. 

Una piastrina di ceramica, avente z cm. 
di lato ed uno spessore di 1,5 mm., costitui¬ 
sce l'elemento base del nuovo sistema. Il pic¬ 
colo complesso elettronico che serve una vai 
vola è infatti costituito dall'insieme di pia 
strine sovrapposte le une alle altre, sulle cui 
facce, col metodo della tecnica dei circuiti 
stampati, sono stati preventivamente ripor¬ 
tati gli elementi elettrici necessari: resisten¬ 
ze, induttanze u capacità. Per esigenze or¬ 
ganizzative del sistema di costruzione, le pia 
strine vengono di rnassima riunite in gruppi 
di cinque, ognuno dei quali costituisce un 
modulo. 

Ciascuno dei quattro lati delle piastrine 
reca tre o più intaccature, e, per facilitarne 
il maneggio, ogni piastrina è dotata di un 
piccolo bottone. Il collegamento fra le varie 
piastrine è realizzato mediante asticelle con¬ 
duttrici, lunghe quanto tutto il modulo, che 
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Sopra: I circuiti stampati sulle piastrine sono 
dotati, a seconda deile necessità, di una resi¬ 
stenza. di una capacità, di una induttanza 
o delle connessioni per la base di una val¬ 
vola elettronica. Qui sopra alcuni dei nume¬ 
rosi tini di piastrine. * 


A destra: La coppa vibrante regola l'afflusso 
e l’orientamento delle piastrini. In certi punti 
della guida a spirale, la piastrina che non si ^ 
trova ancora nella posizione voluta ricade ^ 
nenia guida inferiore dono aver compiuto ^ 
una rotazione. 


si inseriscono fra i denti delle piastrine stes¬ 
se. Superiormente le asticelle^ sono connesse 
agli elettrodi della valvola, mentre, all’altez¬ 
za di ciascuna piastrina, alcune di essere so¬ 
no collegate mediante conduttkui stampati 
agli elementi del circuito della piastrina; ol¬ 
tre a ciò, le asticelle costituiscono il collega¬ 
mento meccanico di tutto l'insieme. 

In questa maniera la unificazione delle di¬ 
mensioni dei circuiti elementari delle piastri¬ 
ne consente di ottenere una perfetta omoge¬ 
neità di forma e di ingombro dei diversi mo¬ 
duli; d’altra parte, aH’interno di questi, è 
possibile realizzare le connessioni più varie, 
tanto con cinque piastrine si possono avere 
diciassette diversi elementi di circuito. 

L’attrezzatura deiroflficina modello in cui 
sono stati applicati questi sistemi di fabbri¬ 
cazione mostra come vengono prodotti e riu¬ 
niti, praticamente senza intervento deU'uo- 
mo, i vari elementi del modulo. 

Mille elemenli elellronici all’ora 
senza inlervenlo di operai 

Le piastrine sono costituite da talco, caoli¬ 
no e carbonato di calcio, mescolati con li¬ 
quidi speciali aventi funzione di legante. La 
pasta cosi ottenuta viene avviata a potenti 
presse che foggiano le piastrine nella forma, 
desiderata, al ritmo di 2300 all’ora; queste 


vengono quindi immesse per nove ore in un 
f<iruo a galleria e poi calibrate da un siste 
ma automatico in modo che vengono con¬ 
servate soltanto quelle che hanno esattamen¬ 
te le dimensioni volute. 

Parallelamente alla fabbricazione delle pia¬ 
strine, si svolge la produzione delle capacità 
le quali sono costituite da un suppcrrto iso¬ 
lante di ceramica o di materia plastica sulle 
cui facce viene deposto uno strato di argen 
to. Il valore di queste capacità può variare 
da 7 picofarad (7 x 10-'^ farad) a 0,01 mi- 
ci'ofarad (0,01x10-'’ farad) semplicemente fa¬ 
cendo variare la composizione del dielettri¬ 
co. Soltanto 2,5 kg. di materia prima sono 
suffiLcienti per produrre ben centomila di que¬ 
sti piccoli condensatori. 

Uno dei principali ostacoli incontrati' nel¬ 
l'applicazione di questo sistema di lavorazio¬ 
ne era rappresentato dalle bobine di indut¬ 
tanza, le cui dimensioni non erano molto 
conciliabili col modesto ingombro assegnato 
al modulo. Tuttavia, l’impiego di materiali 
ad alta permeabilità (polveri di ferro), l’uso 
di solenoidi piatti e la possibilità di variare 
il numero dei moduli consentirono di supe¬ 
rare ogni difficoltà. 

Le resistenze vengono invece prodotte sot¬ 
to forma di strisele pieghevoli, costituite da 
un miscuglio a base di grafite posto fra un 
na,stro di carta di amianb.i e un nastro di 
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materia plastica. Un rotolo di 25 m. consente 
di fabbricare 10.000 resistenze le quali, es¬ 
sendo il nastro adesivo, possono venir appli¬ 
cate molto facilmente alle rispettive piastri¬ 
ne. Na.stri di questo genere esistevano già, 
ma non potevano sopportare la temperatura 
di 150'' C a cui re.sistono invece le resistenze 
usate per questa produzione. 

CircuiM e connessioni slampafe 

Varie macchine della catena automatica 
sono adibite alla metallizzazione, complesso 
di operazioni destinate a rendere conduttrici 
le intaccature delle piastrine, a depositare 
uno strato conduttore sul dielettrico delle 
capacità e infine a stampare sulla superficie 
libera delle piastrine i circuiti e le connessio¬ 
ni volute. 

Quest'ultima operazione viene eseguita da 
una strana macchina che, prendendo le pia- 
,strine a sei per volta le mette se;paratamen 
te sotto uno schermo che porta l'impronta 
fotoincisa del circuito che si deve stam¬ 
pare, In corrispondenza di questa impronta, 
lo schermo lascia passare una vernice a base 
di argento che viene spinta a pressione fino 
sulla superficie delle piastrine, le quali ven¬ 
gono quindi fatte asciugare e cuocere per dar 
loro le caratteristiche volute. 

Alle piastrine preparate in questo modo 
macchine speciali applicano una resistenza, 
o una capacità, o una induttanza, o infine i 
contatti per una valvola elettronica. Le pia¬ 
strine, subiti altri trattamenti adatti al loro 
particolare impiego, vengono quindi riunite 
in moduli, il che costituisce la fase finale del¬ 
la lavorazione. 

Raggruppate a cinque a cinque, le piastri¬ 


ne vengono sovrapposte le une alle altre in 
una armatura provvisoria di guida; su cia¬ 
scuno dei loro lati si applicano quindi, inse¬ 
rendoli nelle apposite intaccature, tre fili con¬ 
duttori che si saldano mediante un po’ di 
stagni.) precedentemente depositato negli in¬ 
cavi. Come si è detto, questi conduttori for¬ 
mano l’ossatura del modulo e la rete di in¬ 
terconnessione fra i diversi circuiti elemen¬ 
tari. 

In questa straordinaria organizzazione di 
lavoro ha un compito importante u.no strano 
automa costituito da una coppa munita di 
guide elicoidali, la quale orienta in una stes¬ 
sa posizione tutte le piastrine, grazie ad un 
incavo che, esse hanno su uno dei lati. Se una 
piastrina si presenta orientata esattamente 
può uscire dalla coppa, altrimenti viene rin¬ 
viata neH'intemo della coppa stessa. L'ostru¬ 
zione del corridoio lungo il quale si scarica¬ 
no a mano a mano le piastrine è impedito 
da una cellula fotoelettrica che, quando la 
guida è piena, fa sospendere la vibrazione e 
quindi il flusso delle piastrine. 

Coordinazione inlelligenle della 
produzione e dei conlrolli 

Poiché la produzione non è uniforme, data 
la varietà delle caratteristiche delle piastrine 
e i diversi tipi di moduli, non si poteva coor¬ 
dinare il funzionamento delle varie macchi¬ 
ne valendosi soltanto di contatori e di relè. 

Un problema tanto complesso è stato ri¬ 
solto mediante l’impiego delle schede per¬ 
forate, ognuna delle quali rappresenta la co¬ 
stituzione di un modulo. Ciascuna scheda 
indica le caratteristiche delle facce delle cin¬ 
que o sei piastrine che verranno riunite e le 



A sinistra: La macchina che. lavorando l’annosità nasta, nroduce le niastrine. Sì tratta dì minuscoli 
elementi di 2 cm. di lato e snessì circa 1,5 mm. Sovrannonendo tali niastrine si ottengono gli onnortuni 
comnlessi elettronici. AI centro: Ecco dove le niastrine vengono calibrate accuratamente ner rispondere 










A sini.stra: un rivelatore subacnueo elettronico costruito secondo i sistemi normali; a desila: lo 
stesso anoarecchio montato con piastrine a circuiti stampati. Lo schema è rispettato, ma l’in¬ 
tricato groviglio dì fili è abolito e tutti i pezzi sono facilmente accessibili e rapidamente sostituibili. 


connessioni fra le facce stesse. Analogamente 
avviene per quanto riguarda i diversi control¬ 
li che vengono compiuti da servomeccanismi 
di grande precisione, alcuni dei quali utiliz¬ 
zano perfino calcolatrici elettroniche. Si pen¬ 
si che ogni piastrina viene seguita, dalla pro¬ 
pria scheda, che ne regola gli spostamenti e 
presiede alle varie operazioni cui essa deve 
essere sottoposta. 


i alle esigenze di massima precisione. A destra: Le cop- 

i pe a guide elicoidali che orientano automaticamente 

e tutte le piastrino in uno stes.so senso. 



Un esempio della mirabile organizzazione 
die è caratteristica di questo sistema di la¬ 
vorazione ci è dato dal verificatore automa¬ 
tico delle capacità. Dapprima le connessioni 
della piastrina sono controllate da compara¬ 
tori elettronici che verificano se esse corri¬ 
spondano a quanto riportato nella scheda 
perforata; quindi la piastrina viene affidata 
ad un complesso di condensatori-campioni 
che in mezzo secondo ne verifica la capacità 
e l’accetta o non. Controlli di questo tipo si 
ripetono sino alla fine della catena, dove ogni 
modulo viene a sua volta verificato in pochi 
secondi. 

Le varie applicazioni 
e raufomafìsmo infegrale 

Da quanto abbiamo detto appare chiaro 
che il sistema Tinkertoy costituisce una in¬ 
novazione in due campi distinti, anche se 
collegati fra loro: uno è la struttura degli ap¬ 
parecchi elettronici che è stata completamen¬ 
te unificata e che ormai è di tipo modulare; 
l’altro è la fabbricazione che è divenuta pra¬ 
ticamente automatica. 

Prototipi realizzati secondo questi sistemi 
costruttivi sono già stati utilizzati in rivela¬ 
tori subacquei, stazioni per la televisione, ra¬ 
dioaltimetri, trasmettitori e ricevitoii radio 
di ogni tipo ecc. Essi sono invece esclusi dal 
campo delle altissime frequenze perchè, al¬ 
meno per ora, con queste non si possono im¬ 
piegare i circuiti stampati. Pertanto tutta la 
produzione elettronica corrente può senz'altro 
beneficiare dei vantaggi offerti dal sistema 
modulare che, riassumendo,- sono; minor in¬ 
gombro, maggiore robustezza e semplicità nel¬ 
le riparazioni. 
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^ CON L'AUTO, IL BRIVIDO 

DI CORRERE IN LOCOMOTIVA 

Il signor Alfred Perlraan, presidente di una compagnia ferroviaria statnni- 
leuse, si è fatto costruire un dispositivo che gli permette di correre con la 
sua automobile sulle rotaie del treno. Può sembrare, a prima vista una 
“americanata”, ma in realtà questo mezzo è utilissimo per ispezionare le 
linee ferroviarie. Infatti oltre ad essere molto pratico è anche infinitamente 
più economico dei mozzi fino ad ora usati per questo scopo. 


A lmeno una volta alla settimana dallo scorso 
autunno a oggi qualcuno ha telefonato alla 
stazione centrale di Nuova, York per dire che 
« un pazzo sta andando in automobile lungo la 
strada ferrata ». 

Questo non è che la metà di ciò che veramen¬ 
te succede. Quel « matto » non soltanto guida 
una inacchina sulla strada ferrata, ma la gui¬ 
da proprio sulle rotaie, a una velocità di loo 
chilometri aH’ora, 

Ogni tanto poi egli toglie le ruote della suà 
macchina dalle rotaie e si porta, attraverso la 
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campagna, sulle strade, suo elemento naturale. 

Tuttavia non è per niente matto e^sa perfet¬ 
tamente che cosa sta facendo. 

Egli sta guidando una macchina a sette jjo.sti 
of)V)ortun ani ente trasformata e chiamata in mo¬ 
do poco romantico « .1.00 ». E’ l’auto di ispezio¬ 
ne personale di Alfred E, Perlinan, nuovo jire- 
sidente della ferrovia. Questa macchina corre 
sulle rotaie su quattro ruote di gomma più 
quattro ruote d'acciaio. Queste ruote d’acciaio 
vengono sollevate girando una levetta quando 
si voglia rijirendere il viaggio su strada normale. 

Come si fa a procurarsene uno? 

Può sembrare una pazzia, ma è un veicolo 
molto comodo, che qiuò essere spostato dalla 
strada alle rotaie e dalle rotaie alla strada in 
qualunque punto strada e rotaie .si incrocino 
allo stesso livello. 

Questa automobile rende i viaggi di ispezio¬ 
ne veloci, semplici e, badate bene, divertenti. 
Chi è dentro può vedere tutto con una sola 
occhiata attraverso i finestrini anteriori e late¬ 
rali. . 

Per quel che riguarda gli orari, la « 100 s> 
funziona esattamente come im treno normale. 
Essa va avanti e indietro sulla linea principale 
a due e a quattro binari, e osserva gli ordinari 
foglietti gialli degli ordini ferroviari, 

« Il treno ^8 è dietro a voi » dirà il guardia¬ 
no della lorre di controllo nel consegnare gli 
ordini al guidatore. « Avete 22 minati ili tempo 
per arrivare a Peekskill ». 



i 
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L’automobile sulle rotaie è capace di far agire tutte le segnalazioni che generalmente funzionano 
per i veri e propri convogli ferroviari. Essa è però anche dotatà dei normali sistemi di segnalazione 
delle autovetture come il clacson: sul tetto una serie dì fari colorati per segnalazioni luminose. 


Avvicinandosi un semaforo, un aiutante gri¬ 
da « Rosso! » e allora il conducente toglie il 
piede dall'acceleratore e fa rallentare la macchi¬ 
na finché la torre di comando non dia un se¬ 
gnale verde. Cigni tanto deve iis;ire anche il fre¬ 
no per non correre il rischio di oltrepassare il 
segnale prima che questo cambi. Dove i segnali 
sono automatici, la macchina deve fermarsi com¬ 
pletamente prima del .segnale; infatti non è ab¬ 
bastanza fresante per fare contatto mentre è 
in movimento. 

Sul tetto l’automobile porta due luci rosse 
rivolte all'indietro e quattro luci gialle in avan¬ 
ti. Sopra di esse vi è un lampeggiatore rosso. 
Di notte la macchina usa fari normali d’auto¬ 
mobile. Tuttavia lampade per segnalazioni a ma¬ 
no, torce e altri accessori di regolazione sono 
sempre pronti nel baule posteriore. 

T.a macchina dà due colpi di clacson quando 



si muove in avanti, tre quando va a marcia in¬ 
dietro e quando arriva a un incrooin con la 
strada dà due segnali lunghi, uno breve e uno 
lungo. 

Essa attira dovunque grandi folle. « (Jhl s- 
ha esclamato un rappresentante di automobili 
entusiasta dell’idea « Come si fa a procurarsi 
delle macchine come questa? Io poti'ei vender¬ 
ne un migliaio ». 

AuMsfa-ferroviere 

Poco dopo l'entrata in servizio della « roo », 
una macchina della polizia la rincorse per tut¬ 
ta la città di Troy. N. Y. per vedere chi era 
quel pazzo che guidava una automobile sulla 
strada ferrata. 

Mentre viaggia .sulle rot;rie la macchina è sot¬ 
to il controllo e la cura di un meccanico esper- 
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to fid abile di iioitie Lou. Di lui si dice che |)uò 
tranquillamente star seduto ad ascoltare il ru¬ 
more di una locomotiva Diesel, e g volte su 

10 fare una diagnosi del guasto senza muoversi 
dalla sedia. 

Lou è al servìzio della « roo ». Questo ò sol¬ 
tanto un ramo particolare della sua attività e 
un compito che si aggiunge a molti altri. Ma 
non gli dà molti fastidi. Le riparazioni di so¬ 
lito consistono nel rimettere a fjosto pezzi che 
si stat;cano dalla parte inferiore della macchina. 
Infatti questa viene sottoposta a un carico di 
una tonnellata e mezza superiore al normale, a 
causa dei dispositivi speciali necessari al suo 
funzionamento e, .malgrado la forte rnolleggia- 
tura, spesso una scossa più forte la fa urtare 
per terra. 

Lou ebbe un piccolo guaio con la trasmissio¬ 
ne quando la « loo » iniziò il servizio. Parte del 
comando — tipo standard Crysler automatico 
— bruciò quando la macchina fu fatta andare 
a marcia indietro a 70 chilometri all’ora. Un 
attento esame rivelò che la causa di ciò non 
fu la velocità ma un errore di installazione. 
Tuttavia da allora la velocità massima con.sen- 
tita alla « too » a marcia indietro è stata fis¬ 
sata in 25 chilometri all'ora. La manutenzione 
nonnaie non presenta alcun problema. 

Non è un sogno 

Non sarebbe verità asserire che la « 100 » è 
un sogno per viaggiare. Conducente e passegge¬ 
ri sentono la durezza delle sospensioni, neces¬ 
sarie a causa del maggior jieso, sia su strada 
che su rotaie. Ma questo inconveniente è di¬ 
menticato quando si esperhnenta il brivido di 
andare su una strada ferrata in automobile alla 
velocità di 1600 metri al minuto. 

Un bel lavoro è stato necessario per rendere 
quest’auto adatta per l’uso sia su strada che 
su rotaie. Un compressore d’aria è stato instal¬ 
lato nel cofano per alzare ed abbassare le ruote 
flangiate. Il sistema pneumatico è lo stesso usa¬ 
to per i carrelli con freni ad aria compressa. 
Un serbatoio lungo 71 cm. del diametro di .1 p 
posto sotto la macchina dalla parte del condu¬ 
cente contiene l’aria compressa. Quando viene 
raggiunta una certa pressione per cmq., il com¬ 
pressore viene fermato xier mezzo di valvole di 
scarico. 

L’aria è convogliata in tubi a un distributo¬ 
re e da questo per mezzo dì altri raccordi ai 
cilindri situati in testa e in coda alla macchi¬ 
na. L’aria immessa alla testa o alla base dei 
cilindri per mezzo di valvole fa andare in su o 
in giù un pistone, che solleva o abbassa le ruo¬ 
te flangiate. 

Sono stati fatti anche, altri cambiamenti. Le 
nonuali gomme a bassa pressione sono state 
sostituite con gomme più resistenti. 

Per mantenere Tanto sulle rotaie, all’inter¬ 
no delle molle anteriori sono stati messi degli 
speciali rinforzi xjer rendere x>iù rigide le sospen¬ 
sioni. Poiché le ruote posteriori non sono indi- 
Xjendenti, ssse non è stato necessario adot¬ 
tare tale x^recauzione. 

Per assicurare la trazione xiosteri-nrs. il òo% 
del x^eso è stato distribuito sulle gomme. Da¬ 
vanti le ruote flangiate, per mantenersi sulle ro¬ 
taie, sopportano il 60% del peso. 

In sostanza tutta questa storia. ]'juò essere so¬ 
lamente un’americanata: tuttavia crediamo che 
da questa fase di divertimento e di gioco, x^er 

11 signor Perlinan, si iiotrà passare in un non 
troxii» lontano futuro a sviliLxipi e realizzazioni 
di un certo interesse. 
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Alloggiato sopra uno speciale carrello terro- 
viario per carichi pesanti, munito dì ben 24 
ruote, i un colossale generatore a raffredda¬ 
mento intero: il più pesante del genere, uscito 
dagli stabilimenti della Westinghouse, ed il 
più potente che sia mai stato costruito nel 
mondo. Il gigantesco congegno pesa oltre 250 
tonnellate ed è In grado di rifornire di ener¬ 
gia un’intera città. Per trasportarlo è stato 
studiato dalle ferrovie uno speciale percorso. 


r 


Questo pachiderma meccanico è in grado di 
sollevare 25 tonnellate di tronchi d’albero, 
estraendoli dalie acQue del Columbia River, e 
di depositarli 20 metri più in alto sulla appo¬ 
sita banchina di uno stabilimento di legna¬ 
me. I suoi poderosi « artigli » (ogni ganascia 
pesa 7 tonnellate) sì aprono e sì chiudono 
idraulicamente. L’intero apparato è a prova 
d’acqua, in modo che la « mano del gigante » 
può immergersi anche a notevole profondità. 












SONO DIRITTI 
I VOSTRI FANALI? 

In Italia molti automobilisti, 
In auestì ultimi tempi, ven¬ 
gono cortesemente fermati 
dalla polizia stradale e sotto¬ 
posti ai i< controllo » della di¬ 
rezione del fascio di luce dei 
fari. I nostri agenti della stra¬ 
da hanno un dispositivo che 
è costituito da un montante 
in legno sul auale scorre dal¬ 
l’alto in basso una tabella gra¬ 
duata. Si tratta di un apparec¬ 
chio primitivo, affatto tecnico, 
che non dà alcuna garanzia di 
precisione. In Francia invece 
è usato uno strumento ottico 
fabbricato da una grande casa 
specializzata nel ramo. 



NIENTE DI BUONO 
NEL PENTOLONE 
CHE BOLLE 


Pare un’enorme marmitta da cuci¬ 
na. di quelle usate nelle caserme 
per preparare il rancio dei soldati: 
in realtà qualcosa sta cuocendo in 
questa gigantesca n fornace a pres¬ 
sione » della General Electric, ma 
il contenuto non è commestibile. Si 
tratta infatti dei supporti in ce¬ 
mento dei reattori elettrici per la 
limitazione dì corrente. Questo 
trattamento dà ai supporti una 
maggior resistenza ed una mag¬ 
giore durata, rispetto ai trattamen¬ 
ti soliti. Come si vede, nella pen¬ 
tola che bolle, niente di buono da 
mettere sotto ì denti. 



UN AUTOCARRO 
CHE SI TORCE 
COME UNA BISCIA 

E’ proprio il caso di dire che 
questo autocarro (si chiama 
truckstell) è «flessibile». In¬ 
fatti la cabina ed il cassone 
sono talmente indipendenti 
tra loro da permettere al vei¬ 
colo di contorcersi nel modo 
indicato dalla foto. La giun¬ 
zione delle due parti è otte¬ 
nuta mediante pezzi in una 
speciale lega d’acciaio. L’auto¬ 
carro è naturalmente indica- 
tissimo per i terreni molto 
. accidentati. 




















LE MACCHINE PER FERMARE I 



Grazie alla cinematografia ultrarapida ben poco riesce a ce¬ 
larsi air occhio deir uomo. 11 tempo stesso viene studiato, 
analizzato, scomposto, addirittura fermato dalle riprese rapidis¬ 
sime dei moderni apparecchi di cinematografia ultrarapida. 



Questa è la macchina di ripresa ultrarapida H. S. 300 di fabbri¬ 
cazione inglese: essa è del tipo a prisma rotante, vale a dire che 
dinnanzi all’obbiettivo fìsso ruota un prisma che permette alla 
(c camera » una grande velocità di ripresa. 


A vemmo, mesi fa, la fortuna di assistere 
ad alcune riprese cinematografiche ad alta 
frequenza, che si stavano svolgendo in un 
Istituto milanese di ricerche; ne restammo, 
per la verità, piuttosto sconcertati. Per un 
guasto della macchina da presa, la pellico¬ 
la, successivamente introdotta nella cineca¬ 
mera, ne usciva, anziché impressa, finemen¬ 
te triturata. Effetti dell'altissima velocità, a 
cui devono funzionare i congegni presenti 
nelle macchine da presa ultrarapide, quan¬ 
do si verifichi un'imperfezione di benché mi¬ 
nime proporzioni. 

Questo preambolo, che potrà sembrare su¬ 
perfluo, non è stato invece da noi riportato 
a puro titolo di crònaca, ma vuol dimostrare 
quale complessità presentino nel loro funzio¬ 
namento le macchine ad alta frequnza e come 
sia facile ottenere da esse, anziché risultati di 
alto valore scientifico, sottoprodotti privi di 
valore. Solo una lunga pratica da parte degli 
operatori ed una costante pignoleria nella 
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preparazione delle riprese, 
garantiscono degni risultati. 

L’avvento della cinemato¬ 
grafia ha posto nelle mani 
degli studiosi e dei tecnici 
un mezzo di incalcolabile va¬ 
lore: un mezzo che permette 
di giocare arbitrariamente 
col tempo, rallentandolo od 
accelerandolo, sia pure appa¬ 
rentemente, permettendo così 
di studiare quei fenomeni la 
cui osservazione diretta sa¬ 
rebbe impossibile a causa 
della limitazione delle nostre 
facoltà sensoriali. In questo 
articolo tratteremo la ri¬ 
presa al rallentatore, le cui 
applicazioni sono pratica¬ 
mente illimitate: nel campo 
scientifico si va dallo studio 
del movimento degli anima¬ 
li (per es. il volo degli in¬ 
setti) allo studio dei feno¬ 
meni fisici (per es. la me¬ 
scolanza dei fluidi), chimici, 
balistici ecc. Nel campo tec¬ 
nico tale mezzo di ricerca è 
di grandissimo ausilio nello 
studio del funzionamento di 
macchine, apparecchi, ecc., 
e nella ricerca di eventuali 
loro difetti. 

E passiamo alla trattazione vera e propria 
deirargomento. 

La prima condizione che deve essere soddi¬ 
sfatta in tutti gli apparecchi da presa, con¬ 
dizione che definiremo fondamentale, è che 
durante il periodo di esposizione l’immagine 
fornita dal sistema ottico sia immobile rispet¬ 
to al film. Nelle normali macchine da presa 
essa viene soddisfatta imprimendo alla pelli¬ 
cola un moto intermittente, in modo die du¬ 
rante l'esposizione la pellicola sia fenna. Un 
tale sistema d’avanzamento non permette pe¬ 
rò di raggiungere frequenze di presa molto 
elevate: la velocità di circa 300 fotogrammi al 
secondo è da ritenersi la massima raggiungi¬ 
bile con apparecchi di questo tipo; velocità 
superiori arrecherebbero vari disturbi, quali lo 
strappamento dei fori della pellicola, la man¬ 
canza di nitidezza ecc. Per riprendere a fre¬ 
quenze superiori è quindi necessario che la 
pellicola sia animata *da moto continuo; e 
per realizzare cinecamere che rispettino la 
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condizione fondamentale di cui abbiamo par¬ 
lato, si possono seguire due vie; 

1) Si imprime airimmagine fornita dal¬ 
l’obiettivo un moto avente uguale direzione, 
verso e velocità del moto da cui è animato 
il film. (Apparecchi a compensazione ottica). 

2) Ogni fotogramma viene esposto per 
un tempo sufficientemente breve, in modo da 
contenere entro limiti accettabili il a flou » 
capsato dal movimento relativo del film ri¬ 
spetto all’immagine: ciò, a sua volta, si può 
ottenere in due modi: a) per mezzo di ottu¬ 
ratori ultrarapidi; b) per mezzo di illumina¬ 
zione intermittente del soggetto, con lampi 
di durata sufficientemente breve (in questo 
caso il tempo di esposizione è dato dalla du¬ 
rata di ciascun lampo). 

Ben poco ormai riesce a celarsi all’occhio 
dell’uomo: telescopi giganteschi scrutano le 
profondità dell'universo, potentissimi micro¬ 
scopi indagano .sui misteri deH’atomo; ora la 
nuova poderosa arma della cinematografia ul¬ 
trarapida permette agli scienziati di fermare 
il tempo, di scomporlo,' di frantumarlo a loro 
piacimento. Ancora un passo e riusciranno a 
farlo retrocedere. 




Sotto: Effetti di deflagrazione ottenuti da una macchina a ripresa rapida; neiia loro progressione 
drammatica 1 fotogrammi mostrano chiaramente lo svilupparsi della forza esplosiva. Sopra: Foto 
di un modello di aereo bi-statoreattore, ripreso con il sistema ultrarapido, metodo delle ombre, 
senza banco ottico; in questo caso la velocità ultrasonica si è fatta statica. 
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Quando la lastrina è parallela alla pellicola. Appena la lastrina comincia ad inclinarsi, l’im- 
l'immagine passa per la lastrina stessa senza su- maeine subisce una deviazione nello stesso senso 
bire alcuna deviazione nè la minima variazione. delia pellicola, seguendone perciò il movimento. 


APPARECCHI A COMPENSAZIONE OTTICA 


I dispositivi atti ad ottenere la compensa¬ 
zione ottica sono assai vari. Noi ci sofferme¬ 
remo, per semplicità, soltanto sui più usati e 
cioè: compensazione ottica con specchi, con 
corona di obiettivi, con lastrina a facce piano¬ 
parallele. 

Nel primo tipo la compensazione è otte¬ 
nuta per mezzo di una corona ruotante di 
specchi, i quali, presentandosi successivamen¬ 


te sul cammino dei raggi luminosi che do¬ 
vranno impressionare la pellicola, danno ori¬ 
gine airimmobilità dell’immagine rispetto al 
film. Lo schema che pubblichiamo in propo¬ 
sito è sufficientemente chiaro e ci esime da 
ogni altra spiegazione. 

Il secondo tipo, e cioè la compensazione 
ottica con corona di obiettivi, è ottenuta in¬ 
vece in pratica usando un disco o tamburo 


La fotografia ultrarapida presenta, nei risultati, notevoli sorprese. Ecco per esempio una lampadina 
che, attraversata da una pallottola di fucile, non si « accorge » di essere stata colpita, se non 
quando la pallottola è già uscita da alcuni istanti dall’altra parte. 


























Ad un certo punto i due otturatori intercettano 
i raggi luminosi, interrompendo per un istante 
la ripresa. Poi ha inizio il fotogramma seguente. 


ruotante, che porta alla periferia un certo 
numero di obiettivi, ed è situato tra l’obiet¬ 
tivo fisso e la pellicola. L’inconveniente prin¬ 
cipale è in questo caso il fatto che, per otte¬ 
nere l’unidirezionalità deH’immagine e della 
pellicola, bisogna usare dischi o tamburi di 
diametro sufficientemente grande, in modo 
che la non-linearità del movimento degli obiet¬ 
tivi non influisca la qualità del fotogramma. 
Vediamo da ultimo come sia possibile rea¬ 
lizzare un sistema a compensazione ottica ser¬ 


vendosi di una lastrina a facce piano paral¬ 
lele. Dalla fisica sappiamo che quando un 
raggio luminoso colpisce una lastra di vetro 
a facce parallele, secondo una direzione non 
perpendicolare, il raggio rifratto risulta paral¬ 
lelo al raggio incidente, ma spostato rispetto 
a questo di una certa distanza, a seconda del¬ 
l’angolo di incidenza, del tipo di vetro, dello 
spessore della lastra ecc. Nelle cinecamere 
appartenenti alla categoria che stiamo esami- 
narrdo, una lastrina a facce piano-parallele è 
sistemata tra l’obiettivo ed il film; essa può 
ruotare attorno ad un asse ed è collegata ai 
rocchetti di trascinamento del film. Alle estre¬ 
mità della lastrina sono fissati rigidamente 
due otturatori, i quali, partecipando del mo¬ 
to rotatorio della lastrina stessa, intercettano 
al momento opportuno i raggi luminosi pro¬ 
venienti dall’obiettivo. Quando la lastrina è 
disposta parallelamente al piano della pelli¬ 
cola, i raggi luminosi l’attraversano senza su¬ 
bire deviazioni e vanno ad impressionare il 
fotogramma. Quando però la lastrina comin¬ 
cia a ruotare, l’angolo d’incidenza aumenta 
a poco a poco ed il raggio rifratto esce dalla 
lastrina parallelo a quello incidente, ma via 
via spostato rispetto a questo. In altre parole, 
mentre la pellicola si muove, il raggio ne se¬ 
gue il movimento. Ad un certo momento gli 
otturatori intercettano i raggi e ne permetto¬ 
no il passaggio dopo un’opportuna rotazione. 

Quest’ultimo tipo di cinecamera è senza 
dubbio il più semplice, pur non essendo il 
più perfetto; le figure che pubblichiamo ne 
esemplificheranno il funzionamento forse me¬ 
glio di quanto non si possa fare a parole. 

E’ possibile realizzare una cinecamera a 
movimento continuo del film, senza ricorrere 


Questo è invece un proiettile che sta attraversando una barriera liauida. Da notare la strana flui¬ 
dità delle onde d’urto, che fanno somigliare l’acqua, addirittura ad una massa d’olio pesante. 
Il risultato ottenuto in questo caso dal mezzo fotografico à assolutamente sorprendente. 
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I primi due disegni mostrano lo schema dì funzionamento delle cinecamere a specchi rotanti. 
La corona esagonale di specchi, ruotando causa la progressiva deviazione deU’immagìne nello stesso 
senso della pellicola. Il terzo disegno raffigura invece una cinecamera del tino a corona d’obiettivi. 


alla compensazione ottica, riducendo il tem¬ 
po di esposizione di ogni punto di ciascun 
fotogramma, ad un valore tale da contenere 
la sfumatura prodotta dal movimento del 
film entro limiti accettabili. 

Questa condizione può essere soddisfatta 
facendo uso di un otturatore ad intaglio, che 
consiste essenzialmente di un disco munito 
di intagli, nrotante a velocità determinata 
davanti al film, mentre questo si svolge. Con 
apparecchi di questo tipo si possono raggiun¬ 
gere frequenze di presa assai elevate: fino ad 
80.000 fotogrammi al secondo, riducendo le 
dimensioiii di questo a mm, 1,8x3. 

Un sistema infine che ha dato i risultati 
più brillanti è senza dubbio quello a luce¬ 


stroboscopica, il quale, specie nell'industria, 
ha ottenuto insperati risultati. 

Lo .stroboscopio è un apparecchio che pro¬ 
duce cortissimi lampi di luce assai intensa, 
ad intervalli brevi e regolari, controllabili e 
regolabili a volontà. Questi sprazzi di luce, 
della durata di pochi millesimi di secondo, 
possono essere lanciati da 600 a 15.000 volte 
al minuto e permettono perciò riprese estre¬ 
mamente rallentate. 

E’ stato per esempio possibile osservare il 
rapido battere delle ali di un condor; il guiz¬ 
zo di un gatto che, cadendo, si raddrizza sulle 
gambe; l’incurvarsi del pallone nell'istante 
in cui è colpito dal piede del calciatore; il 
frantumarsi di una lampadina, mentre viene 
colpita da una pallottola dì fucile ecc. 





A sinistra: Uno statoreattore in galleria a vento, fotografato con lamno- stroboscopico. -A destra: 
Una sfera attraversa una barriera liauìda, lasciando delle curiose onde d’urto. 
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da pag. 66 
a pag. 96 





IL MESE IDEALE PER LA PESCA 

Con Questo numero, dopo Quella del campessio, vede 
la luce una nuova rubrìica stagionale: quella dedicata 
alla caccia ed alla pesca. Due sport, specialmente 
l’ultimo, che richiedono in chi lo pratica non solo 
passione e paiieniia, ma eccezionale preparazione. 

Vediamo spesso parecchia gente partire dalle città 
carica di reti, canno e lenze, sinceramente convinta 
di andare a pescare. Ma per pescare ci vuole soprat¬ 
tutto qualche cosa di più, non è sufficiente l’attrez¬ 
zatura tecnica, è l’individuo che spiritualmente deve 
essere attrezzato di tutto quel bagaglio di cognizioni, 
che faranno di lui un buon pescatore. La nostra ru¬ 
brica tenta appunto di fare questo. 

(Vedere a pag. 89J 

MASERATI 2000, TERZO PEZZO 

Eccoci aila terza tavola della nostra Galleria. Questa 
volta crediamo di soddisfare una vasta parte del 
pubblico dei nostri lettori: un numero infinito di 
persone si occupa, oggi, di corse automobilistiche, che 
sono diventate una parte viva dell’attività sportiva 
del nostro popolo; anche se si profila sempre più mi¬ 
nacciosa ed incalzisnte la sagomisi della tedesca Merce¬ 
des, i nostri piloti e le nostre vetture trionfano an¬ 
cora sulle piste di tutto il mondo. Specialmente la 
MaseratI, nelle ultime gare, ha dimostrato una note- * 
vote tenuta ed una eccellente preparazione meccani¬ 
ca. Ed appunto una Maserati presentiamo nella no¬ 
stra terza tavola, che si affiancherà, degna compagna 
al G. 82 ed alla Guzzi 350 cmc. 

(Vede re lavale e peg. 96) 

LE NOSTRE\ 
RUBRICHE / 


LE NOSTRE CARE MANIE 

ObbI è una strana parola: sembra quasi il nome di 
un cane. L’abbiamo creata noi derivandola dall’In¬ 
glese «hobby», per indicare appunto «piccola ma¬ 
nia», «lavoro che si compie per proprio divertimen¬ 
to» ecc. Vi abbiamo già illustrato come molte perso¬ 
nalità della cronaca (dal cinema allo sport, dal teatro 
alla musica) abbiano un proprio obbi. E siamo certi 
che moltissimi altri personaggi, pur essendo affetti da 
un obbi. non osino dirlo in pubblico, come se fosse una 
vergogna. Eppure tutti abbiamo una mania, un pal¬ 
lino, un lato debole, che ci tiene compagnia e che 
ci fa passare meglio le ore liete nella quiete della 
nostra casa, nell’angolo riposante della nostra stanza. 
(Vedere a peg. SI) 

IL GIOCO DELLE IDEE 

Forse non tutti i lettori hanno ancora capito, leg¬ 
gendo i numeri scorsi della nostra rivista, il meravi¬ 
glioso nneccanismo di questo che noi abbiamo chia¬ 
mato «il gioco delle idee». A pag, 67 essi potranno 
ancora avere una esauriente spiegazione: vedranno 
come funzilona. la « Bottega delle Idee», avranno sug¬ 
gerimenti di come mettersi in contatto con noi, sa¬ 
pranno che cosa veramente ci interessi, e riceveranno 
utili suggerimenti e buoni consigli. La u Bottega » è 
aperta, non avete che da entrare, illustrare il vostro 
articolo,, e soprattutto, non dimentìcatevelo, chiede¬ 
te chiaramente il prezzo senza timore nò falsi pudori. 
(Vedere a peg. 67) 



















USI PER UN VASETTO M 


PROTEZIONE DELLE^ 
SERRA" PER PIANTINE eSTERNe'^^^ 


MAZZA (riempile il 
vasello di cemenlo e 
poi spezzale il veiro) 


STOPPINO 


CANDELIERE 


BACINELLA DI EMERGENZA 
PER SVILUPPARE PELLICOLE 


VASO (avvolgelelo con 
corde colorale, appli¬ 
cale decalcomanie ecc.) 


GALLEGGIANTI PER RETI 


PORTAOCCHIALI 
NEI NEGOZI 


PORTACOTONE 


OTONE IMBEVUTO 
^ DI KEROSENE 


SCATOLA A PROVA DI POLVERE 
PER STRUMENTICI PRECISIONE 


BARATTOLO 
PER LA COLLA 


PORTASPAGO 











Si potrebbe diventare ricchi 
in pochissimo tempo se si dif- 
tondesse e prosperasse il caso a 
noi capitato. Fate conto che il 
signor Caio debba aprire un ne¬ 
gozio. Il problema più coni bili¬ 
cato, non è tanto quello di tro¬ 
vare un locale, ma quello di 
fornirlo abbondantemente della 
migliore merce. Ci vogliono del¬ 
le grosse somme. Se però il si¬ 
gnor Caio trovasse dei fornitori 
che lo riempissero gratuitamen¬ 
te di- merce, capite che la cosa 
cambierebbe del tutto aspetto. 
Quello che prima era un diffi¬ 
cile problema diverrebbe la più 
produttiva e semplice maniera 
di creare una ricchezza. Ma esi¬ 
stono tali magnanimi fornitori? 
Ne abbiamo conosciuti. Come .si 
sa, anche se in termini diversi, 
noi ci siamo trovati nelle con¬ 
dizioni del signor Caio. Abbia¬ 
mo aperto due mesi fa la bot¬ 
tega delle idee : il locale lo ab¬ 
biamo trovato facilmente... nel¬ 
le ultime pagine della nostra ri¬ 
vista. Il problema invero un 
poco preoccupante era quello 
di procurarci tanta buona nier- 
cauzia. Problema esclusivamen¬ 
te finanziario, perchè la nostra 
merce anche se impalpabile (le 


NESSUNO À BISOGNO 
Di QUATTRINI? 


idee) doveva essere pagata re¬ 
golarmente. 

Invece cosa è avvenuto? Ab¬ 
biamo trovato fornitori genero¬ 
sissimi. In altre parole: i nostri 
lettori hanno immediatamente 
riservato nei nostri scaffali cen¬ 
tinaia e centinaia di idee, quasi 
tutta di marca buona, gratuita¬ 
mente. Pochissimi hanno richie¬ 
sto il meritato prezzo della lo¬ 
ro merce. Tutti gli altri non ne 
hanno minimamente accennato. 
Cosa vuol dire? Che a nessuno 


piacciono i quattrini o che so¬ 
no pochi che conoscono le più 
elementari regole del commer¬ 
cio? O forse ritengono che non 
sia logico pagare qualcosa che 
non si vede? E’ vero, la nostra 
è una forma di commercio nuo¬ 
va e molti ci si devono abitua¬ 
re. Per cui incoraggiamo ancora 
una volta coloro che non lo ab¬ 
biano fatto a chiederci il prez¬ 
zo delle loro idee. In fondo sia¬ 
mo noi che sborsiamo i quattri¬ 
ni e lo facciamo volentieri pur 
di incoraggiare i fornitori. Del 
resto non vogliamo arricchire 
disonestamente, usando roba al¬ 
trui, anche se si tratta di ric¬ 
chezza puramente intellettuale. 
Che per noi, tuttavia, però ha 
più, valore di quella materiale. 



Riferendoci al oroblema del¬ 
la sicurezza del corridori e 
degli spettatori alle corse au¬ 
tomobilistiche, siamo in gra¬ 
do di proporre alle autorità 
competenti lo studio di una pista ideale che 
dovrebbe diminuire sensibilmente la possibi¬ 
lità di incidenti gravi. Alla ideazione di Que¬ 
sto circuito hanno contribuito tre lettori: Gu¬ 
stavo Levati di Macerata, Antonio Burattini 
di Portici (Napoli) e Brunello Chini di Fi¬ 
renze. Le tribune per il pubblico dovranno 
essere sempre sopraelevate rispetto alla pista 
di corsa, nel caso Questo non tosse possibile 
per ragioni dì visibilità o per cause tecniche, 
la pista dovrà essere separata dagli spetta¬ 
tori da un largo e profondo strato di sabbia 


che avrà il potere di rallen¬ 
tare la corsa della vettura 
uscita di pista; I box per i 
rifornimenti dovranno essere 
disposti ai due lati della pi¬ 
sta. oppure da un lato solo, ma su un retti¬ 
lineo parallelo alla pista stessa separato da 
Questa per mezzo di un’aiuola di erba che 
permetta alla macchina che. finito il rifor¬ 
nimento. deve rientrare in corsa, una com¬ 
pleta visibilità e ai concorrenti, ohe si trovano 
sulla pista principale, di vedere la vettura 
che sta rientrando in corsa. Le curve do¬ 
vranno tutte essere rialzate e con fondo in 
blocchetti dì porfido. Ai signori Lovatì, Bu¬ 
rattini e Chini, vadano i nostri complimenti e 
l'invito a precisarci quale compenso desiderino. 


IL CIRCUITO 

IDEALE 
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COMPRANO 

^*UON PREZZO 



Turio al fosforo 

Il signor Nicola Bianucci, di 
Andrea (Savona), evidentemente 
ha rincubo del buio: infatti, 
propone .strisce fosforescenti sul¬ 
le strade, autovetture compieta- 
mente verniciate con vernici al 
fosforo, fanali applicati sotto la 
macchina per illuminare la stra¬ 
da, infine, addirittura, propone 
di dipingere le pareti delle no¬ 
stre case con vernici fosfore¬ 
scenti. E poi signor Bianucci, 
cosa facciamo? I nostri occhi 
non reclameranno? Non credia¬ 
mo assolutamente che la fac¬ 
cenda delle vetture fosforescen¬ 
ti sia un’idea brillante; amia¬ 
mo il buio, l’oscurità discreta 
delle strade di notte ed il can¬ 
to dei grilli. Scherzi a parte, ci 
sarebbe una tale confusione tra 
luci al fosforo e fari che gli inci¬ 
denti verrebbero a raddoppiarsi. 

Lampeggiarori 
per due ruore? 

Signor Guidi di Bologna; lei 
vorrebbe applicare 1 lampeggia¬ 
tori alle biciclette ed alle moto¬ 
ciclette? E' questo, ci é parso 
di capire, il contenuto del suo 
schema che ci ha fatto perve¬ 
nire senza spiegazione. La pre¬ 
ghiamo quindi di esserci un po¬ 
co più preciso e non dimenti¬ 
chi di allegare il prezzo da lei 
preteso per la siili, idea. 


Anliabbaglianlì 
a... venderla ! 

Il signor Lores Bonora di Fer¬ 
rara accresce il numero di co¬ 
loro che pongono in cima ai lo¬ 
ro pensieri il problema deH’ab- 
bagliamento nelle strade. Spesso 
il segreto della soluzione di que¬ 
sto problema sta nello scoprire 
la valvola che dia stura alla 
buona educazione automobilisti¬ 
ca che non regna nelle nostre 
stl'ade. Ma applicare, come pro¬ 
pone lei, uno specchio che ri¬ 
mandi i fasci luminosi abba¬ 
glianti alla loro origine, otte¬ 
nendo così l’effetto di abbaglia¬ 
re l’autista della vettura incro¬ 
ciata, non ci place per nulla: 
ha troppo il sapore della ven¬ 
detta puerile e pericolosa. Si ri¬ 
schierebbe di provocare una spe¬ 
cie di sorda guerra a ba.se di 
abbagliamenti fra tutte le vet¬ 
ture in circolazione notturna 
sulle nostre strade. E le con- 
■seguenze, ahinoi, ricadrebbero 
sempre sul povero pedone. 

I u a d r i f o 9 1 i" 
son froppo cosrosi 

Signor Cosimo Cavallo di Liz¬ 
zani (Taranto ) ; il problema del 
traffico evidentemente si fa sen¬ 
tire anche nella lontana Pu¬ 
glia, è davvero un fatto genera¬ 
le ormai, anche nei più sperdu¬ 
ti paesini della nostra penisola. 
Comunque, signor Cavallo, stra¬ 
de sul genere di quelle progetta¬ 
te da. lei ce ne sono molte in 
America (gli ormai noti caval¬ 
cavia a quadrifoglio) ed in al¬ 
tri paesi e da noi ne è stata 
jn.i usurata una proprio poco 
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L’INGEGNERE 
SI DA’ DÀ FARE 

L’ins. Bozzetti di Roma. 
Via Barzellotti Ì5, ci ha 
« assalito » con una serie 
nutrita di idee, alcune del. 
le Quali poco originali, al¬ 
tre troppo avveniristiche, e 
alcune addirittura cervello¬ 
tiche come Quella della ta¬ 
sca a prova di... lametta di 
borseggiatore tranviario. Fra 
tutte però ne abbiamo scel¬ 
ta una. forse Quella che 
l’ìng. Bozzetti giudicava 
meno impegnativa, ma che 
a nostro parere è la più 
brillante ed utile. Si tratta 
di applicare al rocchetto 
dei fili un supporto che 
eviterà che il filo si dipa¬ 
ni, facilitando contempora¬ 
neamente il taglio del filo 
Quando occorre usarlo e 
che, una volta caduto in 
terra il rocchetto, impedirà 
il rotolamento dello stesso 
sul pavimento. Questa idea 
sarà da noi compensata 
con L. 5.000. 


tempo fa, a Venezia, Il ao.sto 
purtroppo non è limitato, come 
lei crede, anzi è elevatissimo; 
pensi .solo ai terrapieni, al ce¬ 
mento armato per sostenerli, al¬ 
la mano d’opera. Certo il risul¬ 
tato vale la spesa, e vorremmo 
che strade del genere se ne co¬ 
struissero a decine. Ripetiamo 
perciò che la sua idea nqn é 
originale. Pertanto la sua richie¬ 
sta di 20.000 lire resta insoddl- 
sfabile. Si faccia vivo con qual¬ 
che cosa di veramente suo. 

Segnale per 
chi sfa dierro 

Signor Giuseppe Calderazzo 
di Sas.sari, la sua idea di ap¬ 
plicare un segnale di sorpasso 
composto da un quadrante lu¬ 
minoso (verde-rosso) nella par¬ 
te posteriore degli autoveicoli è 
un’idea forse civilissima ma. è 
già stata realizzata, non possia¬ 
mo quindi prenderla in esame 
e attendiamo altre sue idee più 
or.lglnall e saremo lieti di anno¬ 
verarla fra 1 nostri fornitori. 

Rolocalco turìstico 
e benzina solida 

Signor Sellati di Milano, non 
mettiamo altra carta... al fuoco! 
La sua idea di fare una rivista 
turistica a rotocalco che venga 
venduta all’estero per propagan¬ 
dare le bellezze della nostra ter¬ 
ra, non ci sembra molto brillan¬ 
te. Ne esistono già moltissime 
edite a cura di vari enti turi¬ 
stici locali, ed alcune anche bi¬ 
lingui, e d’altra parte non s.i 
potrebbe vendere all'estero una 
rivista pubblicitaria. Passiamo 
alla sua idea della benzina in 
pastiglie: anche questa idea non 




SAPERE QUEL 
CHE SI MANGIA 

Buona l’idea del signor 
Duilio Ra.iser: è una di 
quelle idee che ci piaccio¬ 
no particolarmente perchè 
è veramente pratica, facil¬ 
mente realizzabile. Il signor 
Raiser pensa ai turisti stra¬ 
nieri in Italia, quando si 
vanno a sedere in un ri¬ 
storante e, non conoscendo 
la nostra lingua, sì vedono 
mettere sotto il naso il fo¬ 
glio del menù; dovendo or¬ 
dinare un piatto senza sa¬ 
pere cosa sia. Ebbene il 
signor Raiser propone di 
fare dei menù illustrati a 
colori, nei quali, a fianco 
di ogni vivanda, sia l’im¬ 
magine dei componenti del¬ 
la stessa. Ad esempio ac¬ 
canto al famoso « abbac¬ 
chio alla romana », ve¬ 
dranno cosi la foto di un 
agnello e l'immagine di un 
forno. Offriamo quindi al 
Raiser, a titolo di compen¬ 
so per la sua idea, L. 10.000. 


cl sembra facilmente realizza¬ 
bile. Si dovrebbero smantellare 
tali e tante imponenti attrezza¬ 
ture per poterla realizzare, e poi 
pensi che già da qualche parte 
si sono creati i cibi in pillole, 
tuttavia continuiamo a mangia¬ 
re pasta.sciutta e carne, perciò 
non possiamo dirle altro che 
attendere. Ci torni soirra fra 
venti anni, quando mangeremo 
pranzi di pillole: sarà quello 11 
tempo che le nostre vetture 
avranno bisogno della .sua ben¬ 
zina solida In paijtiglle. 

Un’idea per 
l’acqua da favola 

Francesco Anania di Cosenza, 
ha avuto questa idea : perché, 
si è chiesto, per fare l’acqua 
da tavola frizzante si devono 
u.sare due polverine, non se ne 
potrebbe usare una .sola? Già, 
la domanda è legittima ed an¬ 
che intelligente, ma dove l’idea 
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cade è proprio nella proposta 
del signor Anania. Infatti egli 
ha pensato di racchiudere la 
polvere n. 2 in una capsula so¬ 
lubile che si scioglierà quando 
sarà avvenuta la soluzione del¬ 
la prlpaa. Bravo signor Anania, 
ma non sarebbe meglio ridurre 
tutto ad una sola polvere che 
sciogliendosi provocasse l’effer¬ 
vescenza dell’acqua? CI pensi e 
ci Invìi la formula chimica. 

Idea... suicida 

Immaginate una vettura da 
corsa lanciata a 300 km/l’ora 
che, per mezzo di un dispositi¬ 
vo comandato dal cruscotto, ab¬ 
bia 1 suol organi vitali, e cioè 
il sistema di trasmissione ante¬ 
riore e lo sterzo, bloccati. Cosa 
ne dite di questa Idea? CI è sta¬ 
ta proposta dal signor Carmelo 
La Torre di Messina, e cl sem¬ 
bra senza dubbio un’idea suici¬ 
da. Non cl siamo signor La Tor¬ 
re, ci scusi ma crediamo che 
ella abbia voluto scherzare. Ed 
ora cl mandi le idee buone, 
quelle vere, e non per scherzo. 

Igienico, ma 
poco prarico 

Al signor Gino Salvlni, via Li¬ 
torale 117 Ontignano (Livorno), 
diciamo subito ohe la .sua Idea 
di immettere direttamente nel¬ 


la vaschetta del W.C. disinfet¬ 
tanti e detergenti sarebbe buo¬ 
na, ma oggi appare poco prati¬ 
ca, Infatti lei sa che nelle ca¬ 
se moderne la vaschetta suddet¬ 
ta viene Incassata nel muro per 
cui sarebbe oltremodo difficol¬ 
toso procedere al rifornimento 
di liquido disinfettante. 

Non abbiamo capilo 

Non abbiamo capito l’idea 
propostaci dal signor Vincenzo 
d’Ambrosio di Mirabella Belano 
(Avellino): non possiamo quin¬ 
di dare un nostro parere nè na¬ 
turalmente possiamo esprimer¬ 
ci sulla sua efficacia. Cl scriva 
ancora, signor d’Ambrosio, e po¬ 
tremo es.serle più precisi. 

U n f I a s h 
per l’infinilo 

Il signor Sergio liberti propo¬ 
ne rutlllzzazlone di uno specia¬ 
le flash a specchio parabolico 
per le fotografie con teleobietti¬ 
vo, La sua idea non è realizza¬ 
bile, signor liberti, e non è nep¬ 
pure utile, Infatti il flash ha 
una luce che si spande e non 
è fatto per concentrare la luce 
su un dato soggetto. Con il suo 
sistema, ammesso che si possa 
realizzare, si otterrebbe 11 risul¬ 
tato di appiattire ' enormemente 
rimmaglne. 


L’OROLOGIO A 
“CREMAGLIERA” 

Nel campo dell’orologeria, da 
un po’ di tempo c’è qualcosa di 
originale. Ad esemplo quello che 
presentiamo ora è un orologio 
che funziona a «caduta», sfrut¬ 
tando la forza di gravità svilup¬ 
pata dal suo peso. Il meccanismo 
deU’orologio è un comune mec¬ 
canismo che viene azionato inve¬ 
ce che dalla normale molla a spi¬ 
rale da una cremagliera fissa ver¬ 
ticale sulla quale scorre diretta- 
mente l’orologio, ricavandone il 
caricamento necessario al suo 
funzionamento. La P. R. di Lec¬ 
co, che è la ditta costruttrice di 
questo orologio, sfrutta il suo 
prodotto come oggetto pubblici¬ 
tario e crediamo che come tale 
sia molto più interessante, ed uti¬ 
le, dei soliti portacenere, penne. 




PRIMA 

ADESSO 



Le Mostre per inventori, accanto a decine di 
cervellotiche realizzazioni, presentano spesso 
qualche oggetto veramente Intelligente o, 
quanto meno, originale. E’ questo il caso del 
« ferro per stirare attorno agli angoli », pre¬ 
sentato ad una delle numerose Mostre tede¬ 
sche del genere, che rappresenta una vera 
trovata nel campo casalingo. Facendo leg¬ 
germente ruotare il manico del ferro, si ot¬ 
tiene un corrispondente spostamento della 
parte anteriore di questo. Si risparmiano cosi 
molti movimenti inutili. 


LA PENTOLA DI... ''CELLOFAN^' 

Cuocere le uova in un recipiente di materiale 
plastico trasparente, può sembrare un’idea 
piuttosto azzardata, eppure, checché ne pen- 
si.ate. essa è già diventata realtà. Il nuovo 
materiale plastico, resistentissimo al calore, 
non è, all'apparenza, molto dissimile dal 
« cellofan ». Grazie ad un semplice disposi¬ 
tivo il recipiente può cambiare capacità a 
piacere: basta svitare le viti in alto e rego¬ 
lare come si desidera l’orlo del sacchetto. La 
pentola ripiegabile tende a ridurre il fasti¬ 
dioso ingombro delle batterie da cucina. 
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aiatite. calendari. E non e neppure 
oaolto più caro: il tipo in metallo 
bianco costa attorno alle L. 4.000; 
isi fabbrica però pure un tipo di 
iiusso argentato ed uno dorato. La 
forma è elegante e semplice. 


A .sinistra: L’orologio P. R. è costituito da un donnio sostegno in 
metallo e da una cremagliera centrale che ne determina il funzio¬ 
namento: qui l’orologio è all’inizio della sua corsa discendente che 
dura 30 ore. Al centro: Uno schema del funzionamento dell’orologio 
P. R.. A destra: L’orologio P. R. al termine della sua corsa discenden¬ 
te; per ricaricarlo ò sufficiente riportarlo nella posizione superiore. 



ERJ^MO IDEE 
SONO REALTÀ 


UNA CALAMITA PER LA SEGA 

Il supporto illustrato dalla fotografia sarà un 
utilissime ausiliario per chi dovrà segare 
legna, od altro, con una normale sega a 
lama. Con il supporto che si chiama « Mi- 
ter », ed à di fabbricazione americana, sarà 
possibile definire l’inclinazione della sega a 
mezzo di una tacca graduata e conservare 
detta inclinazione per tutto il periodo del la¬ 
voro. Il supporto non è altro che una lastra 
di metallo, che, applicata opportunamente 
al pezzo In lavorazione, aderisce alla lama 
della sega a mezzo di una piccola calamita. 



ARROSTO SENZA FUMO 

Sono molte le persone che mal tollerano il fumo 
e il cattivo odore emanato dai grassi bruciati in 
cucina e percià spesso rinunziano, con dispia¬ 
cere alle « bistecche » ed alla rosticceria in ge¬ 
nere. Il lettore Antonio Pedran ha risolto bril¬ 
lantemente Il problema con questo suo « ro- 
stlccere a fiamma ». che elimina completamente 
il fumo. Il bruciatore è composto di otto fiam¬ 
melle e si trova a mezz'aria dalla graticola e 
dalla padella; esso è manovrabile con apposita 
manovella per Indirizzare la fiamma più alta o 
più bassa. Regolando l’emissione del gas, si può 
ridurre a zero l’esalazione del fumo, dato che 
il condimento colante dalle vivande arrostite 
non va a cadere su alcun corpo rovente, ma vie¬ 
ne raccolto dalla padella sottostante, con la pos¬ 
sibilità di poterlo ancora usare. 
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TRE TEMI 


D’INVENZIONE 


© Creare un pennello per vermciutori con serbatoio per la 
vernice facente parte del pennello stesso (potrebbe esse¬ 
re il manico), in modo che non si debba intingere ogni -volta 
il pennello nel barattolo della vernice, cosi da poterlo defi¬ 
nire pennello stilografico. 


© Creare un tubo illuminante (tipo fluorescente) che, comandato da un interruttore, ac¬ 
consenta la diffusione progressiva di tre variazioni di luce: fortissima, forte, debole. 


© Creare un istrumento sul tipo del binocolo, che acconsenta di vedere molto accentuati 
i colori delle immagini nella stessa intensità di un film in technicolor. 


DUE IDEE, DI CUI UNA 
...LUMINOSA 



L’ANON IMO P. Z. 


Da Udine il signor P. Z. ci 
manda un naie di idee corre¬ 
date da disegni ben fatti. Ecco¬ 
le: 1> Veneziana ner auto. 
Una tenda del tino n venezia¬ 
na » potrà essere applicata al 
tetto di una vettura in modo da 
lasciare passare l’aria, senza che 
i raggi del sole disturbino i pas¬ 
seggeri. La tendina sarà rego- 
! labile dall’Interno a mezzo di 
una leva. 2> Poltrone ultraco¬ 
mode nei cinema. Applicando 
alla spalliera della poltrona un 
supporto simile a quello delle 
poltrone dei parrucchieri, lo 
spettatore potrà appoggiarvi il 
capo, assumendo una posizione 
più comoda. 



Il lettore GIULIO CANTALU- 
PO, studente d'ingegneria dì Ge. 
nova, scrive: 

« Una delle grandi differenze 
che si notano osservando un og¬ 
getto reale e lo stesso oggetto 
proiettato è la scarsa gamma di 
luminosità che si ha nella proie¬ 
zione: un fazzoletto bianco, 
quando è proiettato, ha la stes¬ 
sa luminosità di una fiamma os¬ 
sidrica. 

Penso che si potrebbe aumen¬ 
tare questa gamma usando due 
pellicole ( Impressionate, però, 
contemporaneamente da una so¬ 
la macchina da presa spedale, 
munita di un solo obiettivo, al¬ 
trimenti non si potrebbe più 
avere la sovrapposizione delle 
immagini) proiettate sullo stes¬ 
so schermo da due macchine da 
proiezione vicine e sincronizza¬ 
te, le stesse che attualmente si 
usano per 11 rilievo con luce po¬ 
larizzata. La macchina da presa 
avrà sul cammino del raggi lu¬ 
minosi una lastra a 45o a legge¬ 
ra semlrlflettenza che lascerà 
passare la maggior parte del 
raggi ad impressionare la pelli¬ 
cola principale e devierà 1 pun¬ 
ti più luminosi deH'immaglne 
su un’altra pellicola, sincroniz¬ 
zata con la prima e posta sulla 
parete laterale della camera. Du¬ 
rante la proiezione si dovrà por¬ 
re dietro questa pellicola (qua¬ 
si completamente nera) una 
lampada molto potente e se nel 
contempo si useranno schermi 
molto riflettenti, si potrà otte¬ 
nere un abbagliamento quasi 
come è nella realtà. 

Altra mia proposta è quella di 
costruire macchine fotografiche 
nelle quali, al posto di una sola 


pellicola sul retro della camera 
Si possano mettere due pellico¬ 
le poste sulle due pareti latera¬ 
li, e munite di un dispositivo a 
specchio, o meglio a prisma, 
manovrabile daU’esterno, che 
permetta di impressionare, me¬ 
diante una rotazione di 90o, ora 
runa ora l’altra pellicola; natu¬ 
ralmente una pellicola potrebbe 
essere a colori. 

Ho letto su un numero della 
rivista che esiste già una mac¬ 
china svedese, l'Asselblad, che 
permette, mediante un corpo in- 
tércambìablle, di porre dietro 
l’obiettivo ora una ora l’altra 
pellicola. A mio parere, però, il 
dispositivo non è pratico perchè 
obbliga il fotografo a portare 
con sè, oltre alla macchina già 
di per sè Ingombrante, anche 
un accessorio che ha press'a po¬ 
co le dimensioni di una mac¬ 
china di piccolo formato; tanto 
vale allora, dato anche il costo 
rilevante deH’Asseiblad, acqui¬ 
stare due macchine e portarsele 
dietro tutt’e due. 

Proponendo il dispositivo da 
me descritto Intendo riferirmi 
soprattutto agli apparecchi tipo 
Rolleiflex formato 6x6 nel qua¬ 
li, però, si dovrebbe rinunciare 
a tutti quel dispositivi di auto¬ 
matismo oggi posti sul fianco 
laterale destro e tornare ad un 
meccanismo , più semplice simile 
ai vecchi modelli della stessa 
Casa, oppure cercare di siste¬ 
marli sul dorso». 

Che ne dicono gli esperti? 

L’idea è ben impostata, ma 
con tutta questa luminosità, 
non ci vorranno poi gli occhia¬ 
li... da sole, come quando fls,sia¬ 
mo le immagini reali? 


ottenimento e difesa consulenza 
Sopraluoghi gratuiti in Milano 

Ufficio tecnico legale F ili deDOMINlClS Via Brera 6 - Teleiono 806.327 ■■ 806.670 
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ANCHE QUESTE SON BUONE IDEE 


Portasciugamani con resistenze elettriche inter¬ 
ne, per ottenere il riscaldamento, e quindi 
i'asciugatura, degli asciugamani stessi. Partico¬ 
larmente consigliabile quando l’aria è umjda. 


Piccola tettoia in materiale plastico, facilmente 
applicabile ad ogni automobile, da usarsi quan¬ 
do occorre cambiare una gomma sotto un tem¬ 
porale o sotto un sole molto intenso. 


Gomma per macchina da scrivere, con supporto 
in metallo magnetico. Sarà facile averla a por¬ 
tata di mano, ogni volta che occorre; basterà 
farla aderire ad un fianco della macchina. 


Spesso, quando si cambia una gomma, le mani 
si sporcano di grasso. Quest'attrezzo, formata da 
due maniglie e da una striscia di cuoio, permet¬ 
te di togliere e mettere le ruote, senza toccarle. 


Una morsa, da adoperare nella morsa. Per uti¬ 
lizzare le grosse morse in lavori di una certa 
precisione si può inserire tra le loro ganasce 
una morsa più pìccola, come mostra il disegno. 


Falciatore d’erba automatico, mosso da un mo¬ 
tore a nafta. Farà guadagnare notevolmente in 
tempo c risparmiare una quantità di fatica. 
Inoltre il suo taglio sarà estremamente precìso. 


73 
























GUADAGNO SICURO! 

Potete rendervi indipendenti ed essere più apprezzati, 

in breve tempo e con modica spesa, seguendo il no¬ 
stro nuovo e facile corso di RADiOTECNICA per cor¬ 
rispondenza. 

Con il materiale che vi verrà inviato 

Gratuitamente 

dalla nostra Scuola, costruirete radio a 1-2-3-4 valvole, ed una moderna Supereterodina a 
5 valvole (valvole comprese) e gli strumenti di laboratorio indispensabili ad un radio ripa¬ 
ratore-montatore. 

TUTTO lU MATERIALE, RIMARRÀ VOSTRO I 

Richiedete subito l’interessante opuscolo; « Perchè studiare Radiotecnica » che vi sarà spe¬ 
dito gratuitamente. 

RADIO SCUOLA ITALIANA 

Via Pinelli, 12/1 - TORINO 605 



ecco final¬ 
mente ciò 
che attende¬ 
vate! 

La RADIO 
SCUOLA 1- 
TALIANA 

valend osi 
della lunga 
esperienza 
fatta nel 
campo del- 
r i n s egna- 
mento per 
corrisp 0 n- 
tecnica e Te¬ 
levisione, ha creato il primo ed unico corso 
per corrispondenza sui radio comandi. Ano 
ad ora esistente. 

Non tratterete più da incompetenti questa 
branca delicata del modellisnioi 
Durante il Corso con il materiale inviato 
dalla Scuola monterete da voi stessi un 
perfetto apparato riee-trasmittente per mo¬ 
delli sia aerei che navali e che 

RIMARA' DI VOSTRA PROPRIETÀ' 
Richiedeteci subito, specificando chiara¬ 
mente, l’interessante opuscolo 

« IL RADIOCOMANDO » 
che vi verrà inviato gratuitamente, 

RADIO SCUOLA ITALIANA 
Via Pinelli, 12/1 TORINO 605 


IjA teIìKVksiokjk: 



si sta diffondendo in tutta Italia e richie¬ 
de ogni giorno tecnici specializzati. 

SIATE I PRIMI 

SARETE I PIU' FORTUNATI 

11 nostro Corso di Televisione per 

CORRISPONDENZA 

vi mette in grado di apprendere in sole 

12 lezioni tutte le nozioni necessarie ad 
un perfetto tele-radio-montatore. 

Richiedete oggi stesso l’opuscolo 

«LA TELEVISIONE» 

RADIO SCUOLA ITALIANA 

Via Pinelli, 12 1 TORINO 605 
















>CON UN PERFETTO 
APPARE CCHIO 

Acusiifi^Mn 


Visitateci pfima della chiusura deiìMstituto per Ferie! 
Richiedeteci in visione e prova i perfetti 


OccKìali acusHci per udire 

a 4 TRANSISTORS 


superba realizzazione della ntiodema elettro-acustica e il vasto assorti¬ 
mento degli appar(BCchi acustici JVIIAICO a valvole termoioniche ed a 
transistors, invisibili., adattabili ad ogni tipo e caso di sordità, economi¬ 
ci per il consumo ed il prezzo accessibile a tutti. 

Consulenti e personale tecnico specializzato a Vostra disposizione 
giornalmente per esami dell’udito e prove presso 


ISTITUTO m A I W W PER L ITALIA 

PIAZZA DELLA REPUBBLICA, 18 - MILANO - Telefoni fiSI.OBO - 832-881 - 632.872 


Garanzie, riforoiiiiientì e riparazione per appat-ecchi di ogni tipo e 
marca anche in giornata. 












ANCORA LA “RUOTA” 

Come avevamo annunciato data la quantità di ottimi la¬ 
vori pervenutici ijer il nostro Concorso Fotografico Straordi¬ 
nario con tema « i^a Ruota », abbiamo ritenuto opportuno, 
questo mese, di sospendere il nostro Concorso Ordinario, 
per far posto in queste jiagine alle fotografie non premiate, 
ma di notevole valore. E ciò non soltanto per dare una 
soddisfazione, del resto cornyjrensibilissima, a quei nostri 
alnicì che si sono affaticati e che hanno lavorato appassio¬ 
natamente ]:)er ben figurare nel nostro Concorso Straordina¬ 
rio: ma anche perchè tutti i nostri lettori, vedendo ed esa¬ 
minando que.ste opere di dilettanti come loro, si sentano 
spronati a migliorare sempre ed a conservarci seniyìre la lo¬ 
ro simpatia. Pubblichiamo yìerciò qili di seguito, senza che 
l'ordine seguito voglia costituire una valutazione di meri¬ 
to, quelle fotografie partecipanti al Concorso Straordinctrio 
che più ci sono y)arse riuscite; avvertendo contemporanea¬ 
mente che fra quelle per necessità di spazio escluse ce ne 
sono ancora di ottime : ai loro autori chiediamo venia yjei 
non averle potute yjubblicare. 
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Del signor Mario Brac¬ 
ciante, di Paiermo, pub¬ 
blichiamo auesti due in¬ 
teressanti studi dove, sia 
pure con mezzi diversi, 
si rivela lo stesso amore 
dei simbolo, del signifi¬ 
cato recondito. Dalla ruo¬ 
ta dell’arrotino, con la 
sua fiammeggiante coda 
di scintille, al re della 
ruota ciclistica, cosi bene 
inquadrato nella doppia 
esposizione, il legame è 
manifesto. Le foto sono 
state prese con apparec¬ 
chio Rolleicord; ouella 
della ruota d’arrotino con 
posa 25”i diaframma 8; 
l’altra è stata ottenuta 
con la stampa di due ne¬ 
gativi sovrapposti. 

















GIULIANO SARACO, Oenoi^a 
Sestri - Forse lei ha voluto propor¬ 
si delle imprese superiori alle sue 
for/c attuali. Ma indubbiamcTìte 
nelle sue loto fanno capolino qua¬ 
lità sicure. <( I yi;;li tigrati », <c 1 
barcaitdi », e '< La galleria <lel ven¬ 
to » sono buoni lavori: l’ultimo do- 
veva essere studiato attentamente e 
a lungo, perchè avrebbe potuto dar¬ 
le spunto per ottime composi'/.io- 
nì. Le altre loto sono un po’ fram¬ 
mentarle, il soggetto non è ben di¬ 
gerito; c< In galleria» e La seggio¬ 
vìa » partono da clementi buoni, 
che però restano troppo dispersi e 
non riescono a darci una buona 
composizione. Si tratta di insìstere e 
lavorare, magari scegliendo sogget¬ 
ti meno dirticiii. 

ANTONIO NUZZI, Bari - Le 
pare che nelle sue fotografìe ci sia¬ 
no molte ruote- Oppure non ha 
letto il tema del Concorso Straor¬ 
dinario? 

UMBERTO ZACCO, Pjstoii/ - 
Se veramente lei è Un'a’ nuòva fg--. 
ciuta, c se possiede un modesto 
apparecchio, i suoi risultati sono 
-buoni. Il fatto stesso di mettersi 
davanti al problema di una foto¬ 
grafia in una posizione di critica 
costruttiva come la sua, è ottimo 
segno. La tote; che ci piace di più 
è la n. Le diamo un pkeoh) 


consiglio: non metta mai in primo 
piano una persona di spalle. 

UBAITX) ORSUCCl, Caniaiore ^ 
Il suo bambino c pieno di curve: 
ma prenderlo proprio come mo¬ 
dello per una ruota ci sembra un 
po’ troppo. 

G. C.^RTASEGNA. Genora ì 
lavori che ci ha mandato per il 
Concorso Straordinario sono buo¬ 
ni, anche se il loro riferimento al 
nostro tema sia un po' vago. C’è 
però qualche incertezza di inqua¬ 
dratura. Ci farebbe piacere vedere 
qualche altra sua opera. 

' ANTONIO MASSETTI, Umher- 
tìde - Noi speriamo che lei non 
abbia fatto un’alzataccia per foto¬ 
grafare la sua aurora umbra. La¬ 
sci stare le aurore, i panorami, le 
cascate, i laghetti, e si metta a fo¬ 
tografare i suoi amici, le sue ami¬ 
che, i parenti, i bambini, i fiori, 
cose piccole e vicine, gli animali, 
i compagni d'ufficio o di scuola: 
esseri vìventi, insornma. Il suo ap¬ 
parecchio è discreto; non così svi- 


LA POSTA 
DEI FOTOGRAFI 


l-iip|>o c .slampa, molto trascurati 
(una foto è addirittura tagliata 
rutta storta), 

AI^'REDO D'ANSELMG, Vil¬ 
la Celierà - Non abbiamo ben ca 
pilo perche tutte le sm: foto .siano 
mosse: se è per rendere l’idc;i del¬ 
la ruota in movirnento, il melo 
do c spinto un po' troppo in !.à. 

SALVATORE LO PRESTI 
Anche lei c loniano dal tema pro¬ 
posto. La sua foto, del resto, è un 
po’ troppo banale, senza alcuna 
ricerca espressiva. Quanto alla stam¬ 
pa, è bene far risaltare lo siondo, 
ma si iiuò ottenere ciò senza an 
nerire il primo piano. 11 suo en¬ 
tusiasmo cl piace, e vorremmo che 
ci mandasse altro materiale. 

LUIGI MANCA. LUIGI (GU¬ 
GLIELMI, ROMEO FRANCESCO, 
PILAUE DOVERI il nostro tema 
parlava chiaro: <a La ruota ». Ma 
invano abbiamo cercato, nelle vo¬ 
stre toro, non diciamo una ruota, 
ma almeno una linea curva : niente. 

CARLO MANGIACASALE, Ro¬ 
ma - ì.a ringraziamo delle sue. 
simpatiche parole. Il .suo <-< Svolta 
pericolosa » è, un buon lavoro, at¬ 
tentamente inquadrato: congratula¬ 
zioni, e ci mandi altre cose. Non 
è esatto quanto lei dice circa le 
carte da stampa: noi non amia- 
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Ilio !a carta camoscio, ma preferia¬ 
mo senz'altro e quasi sempre quel¬ 
la bianca lucida. La prima non è 
una (I carta difticìlc », ma anzi, 
semmai, troppo facile: e i fotogra¬ 
fi .se ne .servono per la stampa dei 
dilettanti proprio perchè nasconde 
i difetti tecnici. Quanto al lavoro 
da lei citato, a un certo punto, a 
parità di altri (attori, interviene 
nella deci.sioiie il fattore gu.sto, il 
quale è, come lei sa, impondera¬ 
bile e strettamente sosp:cttivo. Il 
suo apparecchio è fra i mijfliori 
che noi conosciamo, anche fra 
quelli di prezzo molto più elevato; 
lo adoperiamo anche noi con otti¬ 
mi. risultati. 

ROSALIA GHELFl, Chiauevna - 
La sua foto è molto bella, ma as¬ 
solutamente fuori tema. 

GIULIO GUIDONI, Avezzano - 
Lei è sulla strada buona, almeno 
per quanto riguarda scelta del sog¬ 
getto e ambiente psicologico. Oc¬ 
corre però che dia più scioltezza, 
più spontaneità ai sturi lavori : cer¬ 
chi di fotografiire .senza che il sog¬ 
getto abbia coscienza di es.serc, ap¬ 
punto, il soggetto del suo interes¬ 
samento. Il suo n Vecchio alpino ». 
isolato e avvicinato, poteva essere 


un ottimo studio per ritratto. Per 
ragioni ovvie c più volte ripetute, 
non possiamo mai rispondere di¬ 
rettamente. 

RAFFAELE MANUICA, Napo¬ 
li - ' Le .sue foto sono troppo poco 
originali, lei non si è sforzato di 
cercare l'angolo fotograficamente 
migliore. Inoltre sono molto trascu¬ 
rate come esecuzione tecnica. 

VITO R ADONIA, Sar, Vito 
Chietino - La ringraziamo della 
sua erudita spiegazione, ma l’au¬ 
torità dannunziana non è suffi¬ 
ciente per fare una buona fotogra¬ 
fia. Il .suo u tr;iboceo » è troppo 
lontano, fermo, non sentito foto¬ 
graficamente. Peccato, perchè il 
soggetto c buono e potrebbe offri¬ 
re ottimi elementi compo.sitivi. 

PAOLO D’AMICO, Catania - 
La sua foto è molto carina, l’ef¬ 
fetto di luce ben riuscito. Questo è 
proprio il tipo di fotografia che 
dovrebbe, però, essere particolar¬ 
mente curato nella stampa: cosa 
che non è avvenuta alla sua. 

SILVIO CARLI, Fortogruaro - 
Vorremmo proprio sapere dove 
« la ruota » si sia nascosta, nelle 
•sue fotografie. 


FRANCESCO BRAGAGNA. Bol¬ 
zano - Il suo mulino a vento è 
carino, ma la foto è troppa car- 
tolinc.sca, vuota, priva di vita. Una 
persona in primo plano le avreb¬ 
be dato tntt’altro sapore. 

SINIBALDO DE ROSA, Luco 
nei Morsi - Nonostante i nume- 
retti e la spiegazione, non ci ab¬ 
biamo caputi niente. Soprattutto 
non capiamo che c’entrino il fol¬ 
letto e la gamba di vticca: ci paio¬ 
no clementi che con l’amore mc- 
ttifisico poco abbiano a che fare. 
Temiamo che la foto, sebbene per 
altre ragioni, sarebbe stata più in¬ 
teressante se non fosse stata mossa. 

ANGELO MORANDO, S. Boni¬ 
facio - La foto è trop[)o piccola e 
mal stampata per poterla giudica¬ 
re: ma ci sembra buona, soprat¬ 
tutto se tagliata un po’ a destra. 

GASTONE ROSSI, S. Stefano 
Magra - Come fa lei a « seguire 
assiduamente » la nostra Sezione e 
nello .stesso tempo a non cono¬ 
scere le norme del nostro Concor¬ 
so Permanente, ripetute qui cen¬ 
tinaia e centinaia di volte? Le sue 
fotografie non sono male (ma noi 
le con.sìgliamo di lasciar perdere 
per il momento le nature morte e 
in genere le fotografie di interni), 


A .sinistra: Questa nacifica scena camoestre, dai delicatissimi passaggi di tono e dall’ottimo taglio, 
è onera del signor Michele Danusso, dì Torino. Annarecchio Retinetta, diaframma 8, nosa 1/100. 
Ottima l’esecuzione tecnìoa. A destra: Pubblichiamo volentieri questa curiosa, noetica e un no’ pes¬ 
simistica interpretazione del nostro tema, dovuta ai signor Gaetano Pirocchi, di Teramo. Il fiore 
schiacciato dal oonertone di una gigantesca ruota d’autocarro è toccante, la foto ben riuscita; 
anzi è una delle migliori ricevute, solo che l’interpretazione del tema è troppo libera. 

















Ecco Quindi un ottimo lavoro del signor Fernando Vignoli, di Bologna, intitolato « La ruota e l'agri¬ 
coltura ». Qui l’intricata composizione raggiunge un effetto decorativo di prim’ordine. 



ma le stampe non vanno : e si c,t- 
piscc, perchè i negativi sono spor¬ 
chissimi, mal fissati, mal lavati, 
c pieni di ditate. Si ricordi che 
prima qualità tecnica del fotogra¬ 
fo è l’assoluta e scrupolosissima pu¬ 
lizia. 

TONELY MUELLER, Genova - 
La .sua foto sarebbe ben riuscita se 
lei si fosse avvicinata di più al 
soggetto, al centra psicologico del 
quadro, cioè all’uomo che dorme: 
cosa che potrebbe ancora fare, pe¬ 
rò, con una diversa inquadratura 
durante ringrandimento. 

ADRIANO CIARLO, Genova - 
Buona la sua foto, c bene esegui¬ 
ta tecnicamente. Però la vorrem¬ 
mo vedere più viva, più studiata: 
in fondo il suo quadretto non ha 
un centro d'interesse, è un po’ di¬ 
sperso. Curi di più la composi¬ 
zione. 

GAETANO PIROCCHI, Teramo 
- Non esistono fotografie che non 
ci piacciono in partenza; ma esì¬ 
stono, secondo noi, fotografie più 
facili (e non tecnicamente, ma psi¬ 
cologicamente e artisticamente), e 
fotografie più difficili. Ed è ovvio 


che ai principianti noi consigliamo 
quelle più facili. Ma torniamo ai 
suoi lavori: lei, come le abbiamo 
già detto e dimostrato, ha delle ot¬ 
time qualità fotografiche, e -un cer¬ 
to sen.so di dolce resa poetica ra¬ 
rissimo ad esprimersi fotografica¬ 
mente Il suo « astratto floreale » 
(perchè poi la chiama una foto 
«di gusto moderno».?),' che però 
vorrenamo vedere inquadrato me¬ 
glio, è un bel lavoro. Ma la stam¬ 
pa di tutte le .sue foto è molto 
trascurata; a noi non basta che sia 
ripròducibile : chi ama la fotogra¬ 
fia deve curarla e seguirla in tutti 
1 .suoi dettagli, e presentarla bene. 
Ci mandi altri lavori. Ci mandi 
senz'altro le sue collaborazioni : 
prima di darle una rrsposta biso¬ 
gnerà leggerle. Tutte le collabora¬ 
zioni sono retribuite. La carta pa¬ 
tinata farebbe alzare di troppo il 
costo, e quindi il prezzo, della ri¬ 
vista. 

GIUSEPPE GULOTTA, Paler¬ 
mo - Come lei saprà se legge que¬ 
sta rubrica, noi sconsigliamo 
energicamente l’uso di albe, tra¬ 
monti, nuvole, rami d’albero e si¬ 
mili per farne fotografie. Peggio 


che peggio quando si tratta di un 
principiante. Lei parta .sempre dal 
principio che aU'obbiettivo fotogra¬ 
fico non è affatto detto die piaccia 
ciò che piace all’occhio umano; 
non sono la stessa cosa. Il suo eli¬ 
cottero, invece, è riuscito meglio. 
Ma le consigliamo di tenersi, per 
ora, a soggetti facili ; persone, ri¬ 
tratti, bambini, animali, fiorì; e 
tutti fotografati da vicino, spesso, 
studiandoli bene. Dopo verrà il 
resto. 

ANTONIO WEISS - Le sue ca¬ 
tene sono discrete, ma si tratta in 
sostanza di buone intenzioni. Que¬ 
sto genere di foto, la cui riuscita 
è affidata quasi e.sclusivamente agli 
eltmcnti compositivi, è fra le più 
difficili; c prima di imbroccare un 
soggetto occorre studiarlo a fondo, 
fotografarlo e rifotografarlo, esa¬ 
minarlo bene sotto ringranditorc. 

MARIO ARDIZZONE, Porto¬ 
maggiore - Foto molto carine, 
spontanee, indovinate; la via è 
quella buona. Ma l'esecuzione tec¬ 
nica (sviluppo e stampa) lascia mol¬ 
to a desiderare. Perchè non prova 
a farsele da sé? 

(Continua a pag- SOy 
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Tutti i !ettori sono pre¬ 
gati di scriverci iti Via 
Meravigli 16, intestando 
a questa rubrica, per tut¬ 
te quelle notizie, chia¬ 
rimenti, ecc., che non 
riguardino altre sezioni 
della rivista (Ho una 
idea, sezione foto, ecc.) 

CORRISPONDENZA 
COI LETTORI 

M. PAVEvSr, Vigevano - L’indirizzo del signor 
Francesco Orusi è il seguente: Via Binda i, Milano. 

ITALO BEGLIOMINI, Vernira - Per le lenti acro¬ 
matiche, provi a scrivere a: Salmoiraghi, Via R. San¬ 
zio 5, Milano e Galileo, Viale Eginardo, Milano. 

G. SAVOIA, Ragtisa - Non abbiamo mai pubbli¬ 
cato progetti di rimorchio-ca.sa per automobili. Si 
rivolga comunque a Rigoldì, Via Piccinni 8, Milano 
che potrà darle utili consigli in merito. Nel fascicolo 
di gingilo 1954 abbiamo pubblicato un articolo s<ul 
u Catamaran » a vela, c come poterselo costruire, 

CrtNO FONTANA, Ttvoti - Come lei sa, la bobi¬ 
na è una impedenza di alta frequenza, ossia si. op¬ 
pone al pas.saggio della corrente di alta frc(|Uenza. 
Le bobine sono di due specie: alta frequenza e bas¬ 
sa frequenza. Quelle ad alta frequenza hanno le spi¬ 
re c quelle di bassa frequenza hanno uil nucleo di 
ferro magnetico. Per l’apparecchio radioricevente che 
lei deve costruirsi, deve usare una bobina blocco di 
alta frequenza (A. F.). Si rivolga ad un buon negozio 
di detto materiale c chieda quindi una bobitia di A. F. 

PIETRO GIORGI, Sezze - Ea nostra rivista non ha 
mal pubblicato uno schema di motore a reazione. Da¬ 
to che le interessa questo ramo della tecnica, potreb¬ 
be apprendere particolari interessanti su due pubbli¬ 
ca/ioni: ì/avìazione nuova c l razzi. Questi due vo¬ 
lumi sono editi da Lavagnolo^ Corso Vittorio Ema¬ 
nuele 123, Torino; sono molto e ben Illustrali. 

BRLNO VITTONATTI, Mestre - Esponga quanto 
a noi comunicato, all’autore dcirartìcolo; Mario To- 
sarello, Via Brocchi 7, Milano. 

ERNESTO RONSISVALLE, .Augusta - Ogni inno¬ 
vazione nel sistema attuale e regolamentare dei fari, 
deve essere approvata ed omologata dal Ministero Tra¬ 
sporti, Direzione Generale della Motorizzazione 
Civile. 




LA POSTA DEI FOTOGRAFI 

GIUSEPPE (hERARDI, Cammarata - Se lei ci 
manda piti di una fotot>Tafia per volta po.s.siamo darle 
un giudizio un po’ piu organico. Come lei sa, noi 
restituiamo i lavori inviati .se sono accompagnati da 
una busta già indirizzata ed affrancata. Non amiamo 
molto la carta camoscio, perchè serve solo a nascon¬ 
dere i difetti del negativo, senza .sottolinearne i pre¬ 
gi. Usi carta nera. 

FRANCO TOGNETTI, Padova - Cominciamo dal¬ 
le fotografìe. Lei conoscerà il nostro parere su tra¬ 
monti, nuvole, e simili: solo un abilissimo fotografo 
può tirarne fuori qualcosa, e anche allora solo rara¬ 
mente. I suoi lavori ne sono prova; i migliori infat¬ 
ti sono '< Risveglio » e << A cinquanta lire il paio »; 
in .ambedue sarebbe stato consigliabile cercare qual¬ 
che particolare da sottolineare, ma sono buoni lavori, 

(Conlinu€i a pag. 82) 
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Questo non ha mai fatto ap¬ 
parizione in ItaHa, è invece no¬ 
to sulle spiagge francesi della 
Costa Azzurra. Là viene prodot¬ 
to da una fabbrica di Tolone e 
quindi noleggiato. 11 vero mo¬ 
dello francese presenta compli¬ 
cazioni tecniche per cui non sa¬ 
rebbe troppo facile la costruzio¬ 
ne per un hobbista, questo da 
me studiato, invece, è di estre¬ 
ma semplicità. 

1 due galleggianti possono es¬ 
sere in metallo o in legno, incfil- 
ferentemente, secondo come 
l'hobbista intende realizzarlo: 
per tutto il resto il di.segno è 


s,4NTi:<' 


Ci auguriamo che il successo di questa rubrica debba conti¬ 
nuare, che non sia cioè la pausa estiva a permettere ai nostri 
amici di dare libero sfogo al loro obbi. Non pensiamo però 
che sia così; sappiamo che l'obbi quando si impossessa dello 
spirito di qualcuno non lo molla, diventa addirittura una se¬ 
conda natura, provocando negli individui un vero e proprio 
sdoppiamento della personalità che impres.siona. A questo scopo 
il lavoro di Santini è quanto di più insinuante... e persuasivo 
si possa immaginare 


IL CICLOMOSCONE 

stato fatto in modo tale da co 
stituire un con.siglio e lasciare 
libera la realizzazione a chi lo 
vorrà costruire. 

Le pale posteriori sono otte¬ 
nute con due ruote da biciclet¬ 
ta unite lina al l’altra con una 
parete in lamiera che servirà [)er 
dare la propulsione al ciclomo¬ 
tore. 

I due sdrai sono costituiti da 
tubo anticorodal, mentre i peda¬ 
li, il rapfiorto o inoltiplica. so¬ 
no quelli delle normali biciclette. 




Esercitando un nurinale nio- 
vimentii sui pedali si avrà la 
gioia di veliere il cicloino.scone 
fendere l’acqua ad una velocità 
di 15 km. orari. 

Il ciclomo.scone costituirà una 
grande attrazione sulla spiaggia 
perchè permette di godere i be¬ 
nefici del sole e offre contempo¬ 
raneamente uno sport che eser¬ 
cita benefici su tutta la parte 
inferiore del corpo. 


FILDIFERRO... SERVIZIEVOLE 



Anche que.ste sono |:)iccole 
esercitazioni di obbisti: utili e 
molto ijratìche. Si tratta di sago¬ 
me scheletriche di animali, fab¬ 
bricate con filo di ferro brunito 
o cromato. I-a sagoma del bas¬ 
sotto è utilizzata oltre che a 
portare la penna da tavola, an¬ 
che per contenere nella spirale 
lettere e cartoline. L’altro è un 
fox-terrier, seduto, la cui to.sta 
è costituita da una molletta per 
la biancheria, e que.sta molletta 
ap|)unto è impiegata per tenere 
nella sua morsa i foglietti per i 
« prò memoria », mentre fra le 
zampe posteriori ripiegate si 
|)ossono di.S[iorrc le, lettere. 





























Non 

laabiatavi 
imbottigliare I 

Potete imparare, per corrispondenza 

Elettronica 

Televisione 

Autoritaalo dal Minìntero della PuldiUm hiruiione 

Diverrete tecnici upprexzati senza fatica 
e con piccola spesa rateale 

Rata da L. 1200 
200 montaggi aparlmantall 

La scuola oltre le lezioni invia 
ftratis ed in vostra uraprietà : 

per II coreo radio i 

Ipìtiter •• prov^avttivoie • ohvìI latore - riri*vilort* supcrflt^rodiiia ecv. 

per II coreo tv: 

<»*ciHo*oopìo e lelevÌRor*- da 1 1" oppure da 17" riT. 


('hiedete opuscolo gratuito radio oppure tv 


.♦.v. 


Scuola Radio Elettra 

Torino, via La Loggia 38/ 


Ix'n composti, sentiti, c l'i'si con senso cic'ir.itinnslera. 

Sul canale » sa di cartolina ilKistrata.; " Luci cd om¬ 
bre » è ben composto, c sarebbe una buona fotoj 
grafia se ncni fosse stampata cosi male. It qui siamo 
airinconvcnìentc ma<>niore; le strisce, le rigature non 
dipendono dalla sua vecchia macchina, ma da qual¬ 
che caricatore imperfetto, o da scarsa pulizia durante 
la lavorazione in laboratorio. Il suo nuovo apparec¬ 
chio, comunque, è ottimo, non o.scremmo mai con¬ 
sigliarle di smetterla con la u diabolica » macchina, 
tanto più che lei ha delle indubbie qualiuà. La su.n 
ultima domanda implicherebbe un discorso blosofico. 
Le rispondiamo: ambedue i metiKli. 

GIUSEPPE GERARDI, Cammarata - Perchè foto¬ 
grafare i soggetti di spalle? E’ sempre sconsigliabile. 
I suoi lavori sono cli.screti, ma male sviluppati e mal 
stampati. 

GUGLIELMO GUIDI, Bologna - Foto mosse e con¬ 
fuse. 11 suo apparecchio deve avere robbicttivo spor¬ 
co o fuori piano. Sviluppo e stampa sono scadenti. 

ANTONIO MERCURIO, Acireale - Noi, lo diciamo 
per l’enne,sima volta, non po.ssiamo rispondere diret¬ 
tamente. Preghiamo perciò di non inviarci franco¬ 
bolli per risposte private, e di leggere invece più at¬ 
tentamente questa rubrica. 

^BRUNO BONELLI, Cavulese - Ormai avrà avuto la 
risposta desiderata : vogliamo qui solo raccoman¬ 
darle la pazienza, perchè i nostri amici sono tanti e 
tutti hanno diritto ad una risposta, in ordine di tempo. 

CO,SIMO C.AVALLO, Lizzano - la; sue foto sono 
troppo piccole per poterle giudicare bene. Comunque 
le .sconsigliamo senz’altro le foto «panoramiche»; .si 
avvicini invece al .soggetto, lasci smre le architetture 
c gli « effetti », Si legga attentamente questa rubrica, 
ci troverà molti utili (speriamo!) consigli per la scelta 
dei .soggetti. 


ett ^uvrMritieyélle 
|è l’uomo che ottiene dei posti snpe-| 
Iriori e guadagna bene. Migliaia dii 
operai, manovali ed apprendisti f 
I ELETTRICISTI con la sola licenza 
elementare, hanno fatto delle car¬ 
riere sorprendenti. Si sono procu-1 
1 rati una buona istruzione tecnica 
i senza perdere un’ora del loro sala-1 
rio. Anche tu puoi aspirare a que- 
jsta meta! Per conoscere questa [ 
[certezza di farti strada, ritaglia, 
questo annuncio e spediscilo coll 
tuo indirizzo allo: 

ISTITUTO SVIZZ. DI TECNICA - LUINO, 

Riceverai gratis il volumet¬ 
to ”La nuova via ver¬ 
so il successo!.’- 
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VOLETE FAR STUPIRE GLI AMICI? 



Vi suggeriamo allora un gio¬ 
chetto che quasi sempre fa dire 
a chi assiste. «E' impossibile!». 
Si tratta di far passare una frec¬ 
cia di legno attraverso il cri¬ 
stallo di un bicchiere. Vi inse¬ 
gnarne il trucco, poiché di truc¬ 


co si tratta: dopo aver sago¬ 
mato una freccia con legno dol¬ 
ce, comprimetene la coda fra 
te morse di una pressa riducen- 
dola a sezione piatta (in haaso 
a sinistra). Con un piccolo tra¬ 
pano a punta sottile praticate 
nel cristallo del bicchiere due 
fori corrispondenti : attenti però 
che questa operazione è piutto¬ 
sto delicata, infatti con un la¬ 
voro affrettato il cristallo si 
può spezzare rovinosamente, ed 
allora non metterete la punta 
del trapano subito a contatto 
del cristallo, ma la scalderete 
facendola prima passare attra¬ 
verso uno strato di legno. Pra¬ 
ticati i due fori vi farete pas¬ 
sare la freccia dalia parte della 
coda schiacciata dalla pressa (a 
destra in. basso). Per fare tor¬ 
nare la coda della freccia alla 
posizione primitiva sarà suffi¬ 
ciente immergerla in un poco 
di acqua (a destra in alto) te- 
nendovela qualche minuto. Il 



risultato è quello che si vede 
nella foto in alto a sinistra ed 
b naturale che il giochetto su¬ 
sciti negli amici sorpresa ed am¬ 
mirazione : è ovvio che agli ami¬ 
ci farete vedere solamente il ri¬ 
sultato e non la preparazione. 



Appoggiando contèmporanea- 
itjente sul volto le punte di un 
compasso, distanti una dall'al¬ 
tra un centimetro si ha l’im¬ 
pressione di essere toccati da 
una sola punta invece che da 
entrambi? 

Le reazioni che vengono date 
dalla superficie del nostro corpo 
si avvertono con stimoli diver¬ 
si : calorifici, dolorifici. Se due 
di questi stimoli sensori, per 
esempio, giungono nello .stesso 
tempo vengono avvertiti isola¬ 
tamente se colpiscono la pelle 
ad una certa clistanza che va¬ 
ria, poi, da punto a punto del 
nostro corpo. 

Sulla punta della lingua la di- 



Perché 



stanza minima per avvertire una 
sola puntura è di un millimetro, 
sul dorso della terza falange 
delle mani e sulla parte rossa 
delle labbra è di un centimetro. 
Sulla parte posteriore del cal¬ 
cagno e sulla nuca, nella parte 
ricoperta dai capelli, è di tre 
centimetri. Nel mezzo della co¬ 
scia è di sei cm. Le differenze 
sono notevoli, dunque, da parte 
a parte del nostro corpo e i va¬ 
lori indicati mutano da persona 
a persona, in rapporto alle con¬ 
dizioni fisiche, mentali e perfino 
d'esercizio. Si potrà raggiungere 
una sensibilità maggiore com¬ 
piendo più volte esperimenti di 
questo tipo. 
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SPECIAL ENERGOL 


SPECIAl 


‘NER 


un solo 
tutte le 


olio per 
stagioni 


SPECIAL ENEROOL VISCO STATIC 
6 il risultalo di profondi «ludi elio 
compendiano la pilli recenti «ceporte 
nella teenfea delta lufcrltteailone. i 
preparato socende i più moderni 
processi di rafnnailono e contlena 
additivi di nuovlatlnia Coneazlone 
che consentono di migliorare II ren> 
dimento di lutti i tipi di rtiotori a 
scoppio In Ituone condlilonl. 

Sia In estate che in inverho aesicura 
una perfetta lubrifìcailone con la gra- 
dailone unica "VIteo stalle " che 
sealituisee. por le sue éccexionall 
guanti, lo normali gradicioni 5AE 
10 W, 20 W, M e 40. Rispondo allo 
norme dell* A merle an Petroleum 
Instltule A P I par condizioni di 
•sereizie ML. MM, MS. Soltanto lo 
SPECIAL ENERGOL VISCO 
STATIC a gradazione unica 
assicura conlemporancamonte i se¬ 
guènti vantaggi : 

1 Minore consumo (Il cariiuraole con 
maggior rendlniento dal moloro, 

2 Minore tendenza alla pr^Accensìone 
per la eostanzialo riduzione dui de- 
poslll oarbonioftl nelle camere di 
scoppio. 

3 Minoro consume di lubilPcanto an¬ 
che per servizi grauosi fc ad elevale 
temporsture di regime. 

4 Miglioro lubrinenzionn In tulle le 
atagioiii e con lutti I climi. 

5 Minore usuro delle euperricl. in 

6 Facile avviamento ancKe a Ireddo 
con maggiora durata dalla batteria. 

7 Eliminazione della merebia rielln 
coppa dell' elio. 

8 Ma<|i|lere iturais Itr^l metorr. 



IN VENDITA PRESSO TUTTI I DISTRIBUTORI AGIR E NEllE AUTORIMESSE ED OFFICINE PIÙ IMPORTANTI 




















È BELLO FARE 

LO SCIUSCIÀ 

Un nuovo sistema per la 
perfetta lucidatura delle scar¬ 
pe è stato posto in cornraer- 
l'io, recentemente, in Ameri¬ 
ca. Esso consiste in una sca¬ 
tola che contiene le spazzole 
e le creme per calzature. 

Su questa scatola è un 
piano sul quale si appoggia 
la scarpa per spargervi la 
crema; per lucidare si fa 
scorrere'rapidamente un tes¬ 
suto e nel modo indicato 
rlalla fotografia. 

Non sarà, questa un meto¬ 
do del quale la donna po¬ 
trebbe avvalersi per porre 
Tuoino in grado di pulirsi 
le scarpe da sè? 


SCOMMESSA 
CON VITTORIA SICURA 



Si tratta di una bottiglia nor¬ 
male, di una pallina qualsiasi 
(meglio in nietallo) apipe.sa con 
un filo di cotone al tappo (lidia 
bottiglia e posta così airaltezza 
che vedete dentro alla bottiglia. 

Sfidate chiunque a staccare 
dal filo la pallina perchè cada 
nell'interno della bottiglia sen¬ 
za toccare con le, mani la botti¬ 
glia stessa, lasciandola cioè co.sì 
ferma come si trova. (Vedi ri- 
sfocata a pag. 87), 


Perché^ 

Una icucclla iiietaUica 
posta su di una fiamma 
non si lascia da questa ol¬ 
trepassare? 

I metalli sono ottimi 
conduttori di calore; la 
fiamma venendo a contat¬ 
to con la reticella non la 
oltrepassa perchè il calore 
si propaga lungo i fili e 
questi, data la loro note¬ 
vole superficie, lo cedono 
rapidamente all'area circo¬ 
stante. 

Se una parte di gas riu¬ 
scisse a passare al di sopra 
della reticella non trove¬ 
rebbe il calore bastante per 
prendere fuocir. 

Su questo principio si 
basano le ben note lam¬ 
pade per minatori di Da- 
vy. La loro fiamma, circon¬ 
data da lina reticella, non 
puf) comunicare il suo ca¬ 
lore al pericolosissimo gri- 
sou che invade le miniere 
di carbone. 



COME FARE 5 SALDE GIUNTURE TRA I BAMBÙ 

T.a canna dì bambù, grazu- 
alla sua flessibilità ed alla sua 
eccezionale resistenza, è l’elc- 
mento ideale per gli appassio¬ 
nati di piccole costruzioni casa¬ 
linghe. E il non ultimo pregio, 
la leggerezza, la rendono ancor 
più beneaccetta, poiché se uc 
possono ottenere mobili facii 
mente spostabili, cedevoli agli 
urti ecc. TU lustriamo, nel dise 
gno qui unito, alcuni tra i pili 
semvfiici sistemi per collegar'- 
tra loro le canne di bambù. La 
sciamo invece all'ingegnosità del 
nostri amici obbisti di progetta 
re cosa costruire: chi avrà bi 
sogno di un tavolo, chi di un i 
sedia, chi di un attaccapanni 
A voi ora tagliare a pezzi fi 
canne, collegarle tra loro e... ve 
dere cosa riuscite a combinare. 
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NORME PER LE INSERZIONI: non completamente occupata conta per 

Tariffa unica L. 1.<in alla rlaa. / una riga intera. Inviare testo accom. 

tasse comprese: minimo due ri- . F 
ghe. Ogni riga, agli effetti di tale / "i- 
computo, contiene 32 lettere: lo ; 
spazio fra una parola e l’altra 
è calcolato una lettera: la riga 

PICCOLH ^ 

pagnato dall’Importo anticipato entro 
1x7». \:r II 10 del mese precedente la pubblica- 

l®''j zione della Rivista a: O.P.E.I. - Orga- 

J nizzazione Pubblicitaria Editoriale Ita- 

• 1 liana • Via Domodossola. 14 - MILANO. 

ubblicitjL 


UN’IDEA PUA DARE 
la Ricchezza 


m )l BREVETTO 
>» tl rada 

Per brevettare asrlyete: 
U. BREVETTI C. - MILANO 
PIAZZA S. SEPOLCRO. 7 • Hi. 803-276 


MODELLISMO 


Attraverso l’Organix- 
xaxior^e Movo spe¬ 
cializzata da 25 anni 
nel ramo modellistico 

potrete realizzare tut¬ 
te le costruzioni con massima 
soddisfazione, facilità ed econo¬ 
mia. II più vasto assortimento 
di disegni costruttivi per mo¬ 
delli di aerei, di navi, di auto ecc. 
Tutti I materiali da costruzio¬ 
ne. Scatole di montaggio con 
elementi prefabbricati, motori a 
scoppio, a reazione, elettrici. Ra¬ 
dio comandi. Utensili. 

Chiedete il catalogo generale 
illustrato e listino prezzi in¬ 
viando L. 250 a Movo, via 
S. Spirito Ì4, telefono 700.666. 



AEROMODELLISMO, motori 
a scoppio cd elettrici di tutli i tipi, 
motori a reazione JETEX, scatole 


BREVETTI LAVORO 


inventori 

«--"•a 

INTERPatent 

rosmo . V,. 


Mostre! 


I r* * UFF/C/O 
J TECfi/CO /NTEP/iAZ/ONALÉi 

‘’''‘^4RAC}IEiril.B05$r 

, MILANO 
LvIA PIETRO VERRI, 6 

.telefono; ^Q0Q^6::A 

■792 2 85 - 


di costruzione di aeromodelli, eli¬ 
cotteri, automobili, motoscafi, ga¬ 
leoni. Nuovissimo Catalogo Illu¬ 
strato n. 3, L. T25. SOLARIA, Lar¬ 
go Richini IO, Milano. 

NEW CONSTRUCTION - via 

Bellotti 13; tutti ì materiali delle 
principali case Italiane cd Estere: 
Movo. Aeropiccola e Aviomodclli. 
Vasto assortimento accessori navali 
c ferroviari, scuola pilotaggio gra¬ 
tuita di telecontrollati. .Servizio tre¬ 
ni Rivaro.ssi. Fleischmann e Miirklin, 
MILANO, telefono 222-810. 

VARIE 


FRIGORIFERI. Con sorprenden¬ 
te risultato c poca spesa montatevi 
un frigorifero con il gruppo tropi¬ 
cale CANDENS brevettato su licen¬ 
za Svizzera. I.struzioni, assistenza, 
disegni .scrivere a: CANDENS, Leu¬ 
mann (Torino). 


MICROSCOPIO tascabile 
20 X - lire 2000, ottico 
Dalan Ferrara. Illustrazio¬ 
ne gratis. 


pumeni Tecnici 


Ovunque Vi troviate in pochi mesi potete SPECIA- 
LIZZA'RVl studiando per corrispondenza col nuo¬ 
vissimo metodo praticò brevettato americano dei 

Con un piccolo sacrificio otterrete quelle cognizioni tecniche necessarie a chi vuoi raggiungere una posizione più solida 
e meglio retribuita. L’insegnamento è fatto attraverso migliala di chiarissimi disegni riproducenti ['allievo durante tutte 
le fasi di lavorazione. Vengono inoltre DONATE all’allievo attrexxature completo di laboratorio e tutti i materiati ne¬ 
cessari alla costruzione di un apparecchio radio supereterodina a 5 valvola Rimiock, un provavaivole, un analizzatore dei 
circuiti, un oscillatore, un apparecchio sperimentale rice-trasmittente • TARIFFE MINIME. 

porsi per radiotelegrafisti, radioriparatori e radìocostruttori - meccanici, specialisti alle macchine utensili, fonditori, aggiu- 
statori, eco. - telefonici giuntisti e guardafili - capomastri edili, carpentieri e ferraioli - disegnatori . specializzati In 
manutenzione e installazione di linee ad alta tensione e di centrali e sottostazioni . specializzati in costruzione! In¬ 
stallazione, collaudo e manutenzione di macchine elettriche - elettricisti specializzati in elettrodomestici ed impianti di 
Illuminazione - « 1000 altri corsi. 

Richiedete bollettino « SI » gratuito indicando specialità prescelta, scrivendo alla 

SCUOLA POLITECNICA ITALIANA - Via Regina Margherita 294 ■ Roma 
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ISTITUTO AUTORIZZATO 

DAI MINISTERO DEILA PUBBLICA ISTRUZIONE 
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OBBISTA CICLOPE 

Non è una macchina i'otogra- 
fica, bensì una macchina nego¬ 
zio. Il costruttore è l'hobbista 
Elio Guerra e questo neigozio è 
stato aperto in questi giorni a 
Rirnini, clav'anti al Grand Ho¬ 
tel, proprio sul lungomare. 

Esso rappiresenta, in .scala 
i:qo, l’apparecchio Condor li 
delle Officine Galileo dì Eirenze 
e si può ben vedere dalla figura 
con la ragazza davanti aU'obiet- 
tivo. 

La costruzione è interamente 
metallica, la sua intelaiatura è 
in profilati a T e L e il rive.sti- 
mento esterno è in lamiera da 
8/10 di m/ni. 

l/hobbista Guerra ha esegui¬ 
to il lavoro tutto a mano, im¬ 
piegando 1,^ mesi e lavorando 
.15 ore al gii-uno; la finta pelle 
è stata ottenuta martellando la 
lamiera su sabbia bagnata per 



realizzare alla perfezione le bu¬ 
gne del cuoio. 

La zigrinatura dell'obiettivo 
e dei bottoni di avanzamento e 
ritorno pellicola è .formata da 
3750 piccole piramidi. Ogni pi- 
rajnide è costituita da un pen¬ 
tagono tagliato e piegato a ma¬ 
no, questi sono poi saldati uno 


contro l’altro <lando così l'im¬ 
pressione di un blocco unico. 

La costruzione è — natural¬ 
mente — brevettata con il nu¬ 
mero .pqyoz, 

I primi 20 lettori che si pre¬ 
senteranno con la nostra rivista 
al signor Elio (.luerra riceveran¬ 
no in omaggio una fotografia. 



RISPOSTA 

ALLA 

SCOMMESSA 

Occorre una lente 
polenle, il sole 
e... fac] la scom¬ 
messa è vinla. 


TELESCOPIO A100 

INGRANDIMENTI 

compìelo di Treppiede smonlabife 
visione REFLEX 90* che Trasforma 
lo sTrumenTo in un super canoc- 
chiale terrestre, 10 volle più po- 
TenTe di un binocolo. Avvicina i 
crateri lunari a 3800 km, rende 
visibili ranelle di Saturno e i sa¬ 
telliti di Giove. Prezzo speciale 
L. 4.050. Illustrazione gratis a 
richiesta. Ditta ing ALINARI 
Vie Giusti N, 4 ■ TORINO 


NEGATIVA CHE SI STAMPA AD OCCHI CHIUSI 

Se vdlete gratuitamente sviluppare il negativo del volto di 
questa ragazza. j)er vedere ad occhi chiusi la sua soave es]:;res- 
sione, potete fare in questo modo: 

ponete la fotografia sotto luce, fate prima ripKisare i vo¬ 
stri occhi, chiudeiid(.)li e ponendo sopra di loro una mano in 
modo che restino pierfettamente al ìiuio per mezzo minuto, 
apriteli poi iinprovvisameute fissando i quattro piunti segnati 
sul naso della ragazza, in mod.o che rirnmagine penetri bene 
nelle pupille; ripetere poi il piimo gesto e ad occhi chiusi ve¬ 
drete riapparire il volto della fanciulla in positivo. 


POLTRONATUTTA D’UN PEZZO 

Questa poltrona è stata 
ricavata da un fusto di 
quercia il cui diametro è 
di Gin. 35 circa, il corpo 
del sedile è dell’altezza 
di 18 cui., mentre i pie¬ 
di. che sono stati appli¬ 
cati, hanno la lunghezza 
di cm. 17. 

L'originalità ili questa 
sedia consiste nel fatto 
che schienale e sedile so¬ 
no in un sol pezzo. La 
.sedia, che presenta una 
linea moderna è stata poi 
pazientemente levigata in 
tutta la sua superficie co¬ 
si da potei'la lucidare a 
spirito per richiamare la 
appariscenza delle belle 
venature della quercia, e 
conquistarsi così l’onore 
del .salotto, dove costitui¬ 
rà una ni.)ta rii effetto. 
















(11 catalogò N. 16/55 si 
spedisce solo dietro ri¬ 
messa anticipata di L, 50 ) 


MODELLISTI!!! - ECCEZIONALI NOVITÀ 

TROVERETE SOL NUOVO CATALOGO N. 16/55 

La più grande rassegna del modellismo europeo 
tutta la nostra produzione debitamente illustrata 
e dettagliata con relativi prezzi al pubblico. 


Nuovi motorini a scoppio da 0,5 - 0,8 - 1 - 1.5 - 2,5 • 3,5 - 5 e 10 cc. Le nuove scatole 
costruttive del fuoribordo "Goldfisch", del teleacrobatìco 'Senior" e della meravi¬ 
gliosa "Fiat 600" • I nuovi accessori navali - Le eliche "Record" - I nuovi disegni 
del bimotore " Morene "... e centinaia di altre novità interessantissime segnano 
definitivamente il grandioso successo della ditta : 

A ERO FICO O LA 

TORINO - CORSO SOMMEILLER, 24 - TELEF. 528542 ■ TORINO 



“ SCOOTERISTI RICHIE¬ 
DETECI GRATIS a scopo ic- 
dame (salvo spese post, c ^en.) 
un vetri) antifaro antinebbia 
« LimpkJ » piccolo per parabrez¬ 


za. I M limpid » grandi sono 
in vendita presso i migliori ac¬ 
cessoristi, oppure chiedendo, 
contras.se^no netto di L. looo a 
Brevetti Ottica Allais-Saluzzo’ ’. 


Ulta professione noova brillante moderea 



Potete prepararvi da soli, in 24 mesi, in questa interessante reddi¬ 
tizia attività, seguendo i corsi individuali per corrispondenza della 

ÉCOLE INTERNATIONALE DE PUBLICITÉ di Losanna 

Quésto metodo d'insegnamento, già largamente adottato in diversi 
Paesi, è redatto nei suoi 31 corsi dai più esperti pubblicitari sviz¬ 
zeri e francesi, specialisti per ciascuna delle materie trattate. In 
ogili Paese, tecnici pubblicitari assistono gli allievi nel loro studio. 

Costo dell’insegnamento: 23.5,— frs. per l’iscrizione e 25 frs. 
pef ciascun mese, compresa la correzione dei compiti. 

Insegnamento in lingua italiana. Informazioni e programma a richiesta. 

Se;tione It, dell’École Internationale de Publìcité, Milano, Via Ciisani, 16 
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ELETTRICITÀ RADIO 


ETERNA RADIO Vi presentii 
il più vasto assortinKMito di appa¬ 
recchi radio economici e di lusso 
da L. n^o a L. 21.500 ed oltre. 
Scatole di montu^^^ìu a richiesta. 
Massima serietà, economia, ^aran - 
(dìiedete senza alcun impegno 
il listino illustrato gratis a Ditta 
K'I’KRNA RADIO . Casella Posta 
le 1:59 • LUCCA. Inviando L. ^^oo 
riceverete il manuale RADlO-MhC 
l'ODO con vari praticissimi sclieini 
per la costruzione di una radio ad 
uso t'amiliare con nùuirna spesa. 


UNA NOVITÀ 

ARNER! 

ECCOVI FINALMENTE 

una radiolina tipo portatile veramente 
alla portata di tutti. Non più galene 
grossolanamente camuffate da radio 
tascabili corredati da diodi inetfreienti, non più grovigli di inutili (Uh ma 
un vero circuito batteria-valvola. Ideale ovunque, indispensabile per zone 
prive di corrente. Prezzo lancio propaganda, con certificato garanzia, 
tutta Italia, lire 4.^00. Contrassegno lire 200 in più. indirizzare a: 

RADIO ARNER - TRIESTE 

GRATIS SCHEMI E RICCO CATALOGO ILLUSTRATO 



ANDATE A PESCARE SUI PRATI 

Settembre è il mese ideale per la pesca, a tutti sembra facile in questo mese fare 
ricchi bottini: ma non è sufficiente perchè, possedere canna, mulinello ed ar¬ 
nesi necessari, non significa saper pescare. Occorre sopratutto abilità ed esperien¬ 
za: doti che con questa nostra rubrica cerchiamo di procurare agli appassionati. 


Terminate ormai le gare 
i^rovinciali e nazionali che 
avevano quasi, possiamo dire, 
travisato l’essenza stessa del¬ 
la pesca, die è lìbera passione, 
incatenandola nei comma del¬ 
l’agone, ogni pescasportivo 
può dedicarsi a fondo a quella 
specifica branchia della vasta 
gamma delle specialità ittiche 
che più si uniforma e si ad¬ 
dice ai firopri desideri, alla 
propria passione, al proprio 
temperamento. 

Settembre non ha rancori 
con nessuno, e nessuno potrà 
parlare male di lui rimpian¬ 
gendo altro mese deH’anno. 
La pesca quasi latente finora 


L'attacco delle esche al filo. an. 
che nella pesca con la canna a 
lancio presenta discrete difficol¬ 
tà. Nella illustrazione sono de¬ 
scritti quattro modi differenti 
che. se ben applicati, daranno 
indubbiamente buoni risultati. 
Al filo diretto del mulinello (fi¬ 
gura 1> si attacca, mediante una 
girella, un cucchiaino piombato 
rotante; è questo il sistema più 
semplice ed universale. Altrimen¬ 
ti (fig. 2) anziché usare un cuc¬ 
chiaino autosufficiente si può 
porre, prima delia paletta ro¬ 
tante. una Olivetta di piombo 
dal peso variante da 10 a 30 sr., 
secondo le dimensioni del cuc¬ 
chiaino e la distanza del lancio 


di Pier NESSI 

trova il suo sfogo ed il .suo 
coronamento in questo mese. 
E ben lo sanno i nostri pe¬ 
scatori. 

Sui laghi, sui fiumi, sui 
torrenti, dalla piccola ed ar¬ 
gentea alborella, palestra del 
neofita, al voracissimo luccio, 
dalla trota al cavedano do¬ 
vunque e per ogni pesce la 
lotta, si accende e i cestelli si 
riempiono. E’ il mese dei si¬ 
stemi più disparati, da quelli 
oramai di sapere co.mune, ad 
altri forgiati dall’esperienza e 
dall’abilità personale e che 


IL CUCCHIAINO 



ognuno tiene segreti, custo¬ 
dendoli come oracr)li. E’ il 
mese della pesca alla campa¬ 
nella, dt;lla cavedanera, della 
pesca a fondo, della pesca con 
la mosca, del lancio col cuc¬ 
chiaino. Tecniche queste che, 
almeno per la maggior parte 
dei pescatori, non è nece,ssa- 
rio illustrare, perchè essi stes¬ 
si le praticano con abilità da 
maestri. 

Possedere una canna, muli¬ 
nello ed arnesi non vuol dire 
saper pescare al lancio. Per 
pescare occorre tenere con pe¬ 
rizia la canna in mano, lan¬ 
ciare e, quello che più conta, 
ricuperare, oltre ben inteso a 


che sì vuol ottenere. Più com- 
olesso. ma forse niù efficace al¬ 
meno in certe situazioni, è l’at¬ 
tacco dell’esca rqediante un 
u basso di lenza » (fìg. 3) con 
girelle e piombo a barchetta. Tra 
runa e l’altra girella la lunghez¬ 
za del filo potrà variare dai 20 
ai 60 cm. Un sistema speciale, 
particolarmente adatto per la 
pesca del luccio, é quello de¬ 
scrìtto dalla hg. 4 cjove il tratto 
tra le due girelle è costituito da 
un cavetto d’acciaio malleabile 
lungo 12-15 cm. Questo filo me¬ 
tallico non permetterà che la 
preda, usando della sua fornita 
dentatura, possa, chiudendo la 
bocca, tagliare... la corda. 
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saper c-onoscere.ed apprezzare 
con un solo sguardo i punti 
più idonei per detta pesca. 

E' consigliabile per la « ma¬ 
tricola » del lancio non inizia¬ 
re subito la sua carriera a tu 
per tu con la preda; tanto i 
risultati sarebbero cosi magri 
e talvolta sconcertanti (filo 
ingarbugliato, perdita di cuc¬ 
chiaini e relativi piombi, ecc.) 
da mettere a dura prova an¬ 
che la più ardente passione. 
Occorre un periodo di « ap- 
prendisage » durante il quale 
sono vuote tutte le pretese. 
Superatolo scenderà, padrone 
dell’attrezzo, ad insidiare le 
prede nel loro elemento co¬ 
gliendo della pesca al lancio 
tutto ciò che vi è di più bel¬ 
lo, divertente, altamente spor¬ 
tivo. 

Per ora dia retta a noi. 
Prenda la sua canna, attac¬ 
chi un’olivetta di piombi.i da 
1:5 gr. senza cuccliiaiuo, sì! 
tanto il cucchiaino per questa 
pesca non serve!, e si porti sul 
campo sportivo o su un bel 
prato tagliato di fresco. Quel¬ 
lo sarà, per un po' di lezioni, 
la sua palestra e lasci pure 
che gli amici ridano veden¬ 
dolo partire per la pesca... 


sul prato. Avrà la rivincita 
dopt) j)oco tempo. Lanciare, 
lanciare ed ancora rilanciare 
ecco lo scrrpo specifico di que¬ 
sto esercizio ed in ogni lancio 
cercare di ottenere distanze 
superiori e, ciò che più con 
ta, abituarsi a far giungere il 
piombo non a casaccio ma in 
punti prestabiliti. A proposito 
di distanze tenga presente che, 
contràriamente a quello che 
molti credono, i famosi lanci 
stratosferici a 60-80 metri non 
giovano ai fini della pesca. Si 
trattenga quindi su lanci mo¬ 
desti che poi in pratica sj di 
mostreranno i più redditizi. 
Poi le prime prove in acqua. 
Ispezionare il fondo in rqodo 
da evitare nel lancio gli incoc- 
ciamenti in alghe, pali, can¬ 
nette o in altri corpi « preido- 
ni di cucchiaini » e disperazio¬ 
ne dei pescatori; alzare il pon¬ 
ticello del mulinello e poi, 
via... sperando in bene. 

Per il ricupero si tenga pre¬ 
sente che se .fatto troppo ve¬ 
loce il cucchiaino si alza por¬ 
tandosi in superficie, se al 
contrario tropjjo lento finisce 
coll'adagiarsi sul fondo, con 
le relative conseguenze facil¬ 
mente immagi-iiabili. Il ricupe¬ 


ro deve essere fatto in modo 
che il pesciolino di latta si¬ 
muli nella sua corsa la iu.)r- 
male trasferta di un piccolo 
pesce qualunque. Solo co.sì di 
venterà, senza iilcun bisogno 
di moderni mezzi di propa¬ 
ganda tipo insegne luminose, 
cartelloni pubblicitari, ecc., 
altamente appetitoso. La can¬ 
na deve formare un angolo 
retto o quasi con il filo in mo¬ 
do che quando, e vi anguria 
mo presto, il pesce abbocche¬ 
rà lo sforzo sia sopportato 
dall’ehisticità del cimino, al¬ 
trimenti addio filo e pesce. Se 
la preda sarà gi'ossa e tirerà 
molto allora sotto con la « fri¬ 
zione il', lasciatelo andare poi 
ricujierate un po’, poi date an¬ 
cora filo fino a quando il pe¬ 
sce staiico si lascerà tirare a 
riva, Ma badate bene anche 
se sembra morto inrn lo è af¬ 
fatto. Tenterà ancora con l’ul- 
timo guizzo di riacquistare la 
libertà che stava per perdere. 
In questa ultima fase verreb¬ 
be buono il retino, e se lo ave¬ 
te, portatelo, non sarà mai 
una inutile precauzione. 

Ed ora a voi. In bocca al 
lupo e sappiateci dire come è 
andata. 



Ultima fase dì un fortunato lancio. Questo è forse il momento più nericoloso. Occorre tenere sem¬ 
pre Il filo in tensione e appena vicino aiutarsi con il retino nel Quale la preda verrà imtirÌKÌonata- 












LA "STELLA 
POLARE 

L’itnpresa che, oltre mezzo secolo fa, portò 
un equipaggio italiano tanto vicino al Polo 
Nord, quanto nessun altro uomo era mai 
riuscito, fu possibile solo grazie alla nave, 
dalle qualità veramente preziose, che lo tra¬ 
sportava. Il modello che ne presentiamo è 
una fedele ri produzione del 1 a '’S tei la Polare^. 

a cura di ORAZIO CURTI 



NOTIZIE STORICHE 


Tra le Innumerevoli figure di 
grandi Italiani, il Duca degli 
Abruzzi occupa uno del posti 
più alti come navigatore ed 
esploratore. Egli alternò le sca¬ 
late di cime Inviolate eon 1 
viaggi sul mare. Ventenne ap¬ 
pena S’Imbarcò come tenente di 
vascello sul Volturno nel 1893 e 
nell'ottobre del ’94 sul Cristo- 
foro Colombo. 

Tralasciando di descrivere le 
imprese alpinistiche compiute 
negli anni successivi, quello che 
ogni italiano ricorda e che 11 
tempo non potrà far dimentica¬ 
re, è la spedizione polare. 

Il Duca degli Abruzzi preparò 
accuratamente la difficile Impre¬ 
sa coadiuvato da Cagni, Queri- 
nl. Cavalli, Molinelli: 1 prepa¬ 
rativi durarono un anno Inte¬ 
ro. Fu scelta una robusta e buo¬ 
na nave, che desse non solo ga¬ 
ranzie di stabilità e di como¬ 
dità per 1 mesi che l'equipag¬ 
gio doveva rimanere lontano 
dalle basi di appoggio, ma che 
sapesse resistere alla pressione 
del ghiacci durante 1 mesi in¬ 
vernali che avrebbe trascorso 
nel pack. Dopo accurate ricer¬ 
che fu scelto 11 Jason. nave ba¬ 
leniera mista a vela e motore. 
Il Jason, era una nave balenie¬ 
ra adibita alla caccia delle fo¬ 
che ed era stata costruita In 
Sante Fjord nel 1881. Dopo l’ac¬ 
quisto, la nave fu adattata. In 
cantiere, alla spedizione. 

Vennero rinforzate le ordina¬ 
te, 11 fasciame e 1 ponti; si riu¬ 


nirono tutti gli alloggi per l'e¬ 
quipaggio presso la caldaia in 
modo da usufruirne 11 calore. 
In coperta fu costruita una tu¬ 
ga speciale per fronteggiare le 
regioni polari, che si estendeva 
dall’albero di maestra alla ruota 
di timone; le porte erano dop¬ 
pie, e le stanze, prive di fine¬ 
stre, ricevevano la luce solamen¬ 
te dalle porte e da tre osteriggi. 

L’alberatura fu mutata da 
« brigantino a palo » (tre albe¬ 
ri, di cui due a vele quadre, e 
uno con randa) a « nave golet¬ 
ta » o « barco bestia » ( tre al¬ 
beri, di cui uno a vele quadre 
e due con randa) a causa del 
numero limitato dell’equipaggio, 
che diversamente non sarebbe 
stato .sufficiente per le manovre. 
La macchina aveva una poten¬ 
za di 60 HP. e poteva imprime¬ 
re alla nave una velocità di 6-7 
miglia. Per Tesaurimento dell’ac¬ 
qua imbarcata In sentina era¬ 
no state sistemate delle comu¬ 
ni pompe a mano e una pom¬ 
pa a vento, in coperta. La nave 
fu battezzata Stella 
Polare. La partenza 
avvenne nel giugno 
del 1899 da Chrl- 
stlania e dopo una 
difficile navigazione 
tra 1 ghiacci, fu rag¬ 
giunto r82‘’ 4’ di la¬ 
titudine. Qui sulle 
coste dell’Isola Prin¬ 
cipe Rodolfo, 11 Du¬ 
ca degli Abruzzi de¬ 
cise di svernare. Nel 


mese di settembre, la pressiope 
del ghiacci si fece cosi forte che 
per poco la nave non fu sfa¬ 
sciata. Dopo un periodo di so¬ 
sta. aU'lnlzlo del nuovo anpo 
cominciarono le spedizioni. Du¬ 
rante una di queste, 11 Duca de¬ 
gli Abruzzi, per un improvviso 
abbas.samento di temperatura, 
ebbe due dita della mano sini¬ 
stra congelate. Questo infortu¬ 
nio lo costrinse a rinunciare al 
comando della pattuglia. Esso 
fu assunto da Umberto Cagni 
ohe portò felicemente la ban¬ 
diera tricolore alla latitudifie 
86'> 34’. la più alta sino allora 
raggiunta. 

11 piano della Stella Polare è 
stato rilevato da un modello 
esistente presso il Museo Nava¬ 
le di Milano. Nello stesso Museo 
è conservata parte del taglia¬ 
mare e il serpe della Stella Po¬ 
lare con la quale 11 Duca degli 
Abruzzi compì la spedizione. 
Tali avanzi sono quelli che si 
salvarono dall’Incendio che di¬ 
strusse la nave alla Spezia. 














































































































































































































































































































































































































LA “STELLA POLARE” 

ISTRUZIONI PER LA COSTRUZIONE 


_L;i cliigLia, la ruota di prua, 
il dritto di poppa, possono 
essere ricavati da un pezzo 
sol(.), ossia da una tavoletta 
di compensato dello spessore 
di 6-7 millimetri. Ma certa¬ 
mente, il metodo più razio¬ 
nale consiste nel ritagliare a 
parte ogni elemento e poi 
comporlo, a mezzo di un qual¬ 
siasi incastro. Per esempio: il 
dritto di poppa e la ruota di 
prua, possono essere sagomati 
da una tavoletta di compen¬ 
sato, o meglio di legno duro 
(dello spessore di 6-7 min.). 
Per la chiglia si può usare be¬ 
nissimo, un listello di 6 X 35 
mm. preferibilmente di legno 
duro. Questi tre pezzi princi¬ 
pali vanno poi uniti con un 
semplice incastro, ed incolla¬ 
ti. E' sottinteso che quanto si 
è esposto sopra, è di indica¬ 
zione generale; ogni modelli¬ 
sta potrà scindere tutta la 
parte anche in più pezzi e nel 
modo che gli parrà più op¬ 
portuno. Ad ogni modo pre¬ 
parata la parte, si segneranno 
su questa le tracce delle ordi¬ 
nate, si intaglieranno i tratti 
di linea per poter ricevere il 
fasciame e si forerà il tratto 
per il pas.saggio dell’asse del¬ 
l’elica, se il modello dovrà 
essere navigante. Le ordinate 
possono essere ritagliate da 


compensato o da tavolette di 
qualsiasi legno dello spessore 
di 3-4 min. Per agevolare l’o 
perazione è bene incollare di¬ 
rettamente sul legno le ordi¬ 
nate qui disegnate. Ogni ordi¬ 
nata è stata disegnata dimi¬ 
nuita dello spessore di 3 mm, 
per l’applicazione del fascia¬ 
me. Infatti tutti i piani ven¬ 
gono disegnati con le dimen¬ 
sioni comprendenti il fascia¬ 
me; quindi per la realizzazio¬ 
ne del modello bisogna tener¬ 
ne conto. L’incastro di ognu¬ 
na è semplice, escluso la i^, 
che è doppia. Le ordinate 4, 
5, 6, 7 lianno la parte centra¬ 
le asportata, per permettere 
la sistemazione del motore, 
per il modello navigante. Il 
fasciame dello spessore di 3 
mm. va applicato con colla e 
chiodini, usando listelli di ti¬ 
glio o di noce tenero, facil¬ 
mente reperibili in commercio, 
della larghezza di io mm. al 
massimo. Per tutte le opera¬ 
zioni è da usarsi preferibil¬ 
mente colla alla caseina o col¬ 
lante. Le, due parti estreme 
di poppa e di prua, possono 
essere realizzate usando due 
blocchetti di legno tenero. 

Per il modello navigante è 
bene,incollare nell’interno del¬ 
la tela e poi applicare un 
paio di strati di vernice grassa. 


La coperta può essere e.se- 
guita, applicando coinpeu.sato 
da I o 2 mm. preventivamen¬ 
te segnato con linee parallele 
longitudinali di,stanziate di 4 
rum,, oppure con listelli sem¬ 
pre di 4 mm. Per chi volesse 
verniciare il modello, la pri¬ 
ma operazione consiste nello 
stendere uno strato di stucco, 
che andrà lisciato con carta 
abrasiva in modo da prepara¬ 
re un fondo omogeneo per i 
successivi strati di vernice. 

Fino alla linea di galleggia¬ 
mento lo scafo va verniciato 
in verde, dal galleggiamento 
alla linea di coperta in bian¬ 
co; i due colori verranno poi 
divisi da un filetto in nero 
della larghezza di 2-3 mm. 

Lo scafo può essere realiz¬ 
zato anche a sezioni sovrap¬ 
poste. Per alleggerire lo sca¬ 
fo e agevolare l’opera di svuo- 
. tamento, ad ogni tavoletta 
verrà asportata una parte cen¬ 
trale. Ihsare x^referibilmente 
legno molto tenero quale il 
cirmolo. 

Per l’attrezzatura e l'alle¬ 
stimento si aggiungerà che gli 
alberi vanno eseguiti con li¬ 
stelli di abete o di noce tene¬ 
ro; gli osteriggi, i boccaporti, 
i tambucci con pezzetti di le¬ 
gno di tutte le qualità e di¬ 
mensioni a discrezione del mo¬ 
dellista. 


RIVISTA FOTOGRAFICA ITALIANA 

Periodico mensile d'arte, tecnica e storia della fotografia e sue applicazioni 


Abbonamento annuo 

(con diritto agli arretrati) . . , L. 1200 


NUMERO DI SAGGIO L. 100 

(anche in francobolli), somma deduci¬ 
bile dalla quota in caso d'abbonamento 


Abbonamento semestrale 

(con diritto agli arretrati) . . , L. 650 


RIVISTA FOTOGRAFICA ITALIANA 

CaselU postale N. 61 VICENZA 
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Ut tiUde 


VIAGQI e LIBR 


tutti isfibri 

“comprate il 
pagate^ con coi 




CHIEDETE INFORMAZIOHI PRESSO LE MIGLIORI LIBRERIE 
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LA GALLERIA 

I 

de. 

LA SCIENZA 
ILLUSTRATA 

Siamo giunti al terzo « pezzo « della nostra Galleria Tecnica: incoraggiati dai lettori 
che ci scrivono sempre più entusiasti della nostra iniziativa^ presentiamo questo 
mese la « vista esplosa » di una vettura da corsa di gi'ande fama; la Maserati 
2500 Gran Premio. Una macchina degna di affiancarsi al G, 82 ed alla Guzzi 350. 

La nostra pinacoteca si arricchisce cosi di un nuovo esemplare, tanto da poter costi¬ 
tuire la base di una preziosa e, speriamo, vasta raccolta di tavole illustrative tecni¬ 
che. Nel giro di pochi mesi i nostri lettori avranno cosi sott’occhio la visione plastica 
e ccilorata di quanto l’ingegno dei nostri costruttori e Toperosità delle nostre mae¬ 
stranze hanno saputo fare nel campo della tecnica più progredita. Tuttavia deside¬ 
riamo toccare il polso dei nostri amici e li preghiamo di esserci sempre vicini con le 
loro opinioni e coi loro desideri, che noi cercheremo, nei limiti del possibile, di accon¬ 
tentare. Conosciamo, ormai i gusti dei nostri antichi lettori ora vogliamo conoscere 
quelli dei nuovi, ci scrivano e ci esprimano il loro parere su queste nostre tavole. 
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Questa volta in cornice: 

LA MASERATI 2500 G. P. 


DATI ANAGRAFICI; 6 cilindri in linea; 2 alberi a camme in testa; 3 carburatori Weber 
orizzontali; alesaggio 84; corsa 72; cilindrata 2493 cmo.; potenzà a 7500 giri al minuto 
primo: 270 CV; peso a vuoto 630 kg.; peso a pieno carico (con il pilota e duecento litri 
di benzina) 900 kg.; velocità massima 270-300 km/h. 


I Con questa Maserati 

I il pilota francese 

Jean Behra il gior- 
I no 17 agosto di que- 

I sfanno ha battuto il 

I primato delle medie 

I della pista di Mon- 

I za girando alla ec- 

! cezionale media di 

225 km/h. La tenu- 
. ta di strada e il ren¬ 

dimento della Mase- 
' rati 2500 si sono ri¬ 

velati in questa oc¬ 
casione elevatissimi. 
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L’avvenire di chi iavora è neila previdenza e nei risparmio 


o 

ogni giorno nn 
chicco conservato. 



..il pane 
di domani 



GARANTITEVI IL VOSTRO DOMANI 

CON LA POLIZZA VITA POPOLARE 
DELL ALLEANZA ASSICURAZIONI 

LA PIÙ GRANDE COMPAGNIA ITALIANA D’ASSICURAZIOTil POPOLARI 
UNA DELLE MAGGIORI DI EUROPA 

SEDE E DIREZIONE GENERALE - MILANO ■ VIA CAPPUCCINI, 2 


■ PUBBLICITÀ ALLEANZA 



























































In auto e in treno 

in aereo e in albergo 

sulle ginocchia, sul tavolo d'un bar 

esatta e leggera scriverà 

la vostra corrispondenza 

gli appunti di viaggio 

i ricordi delle vacanze. 


Peso; Kg. 3,7 - Garanria; un anno 
Prezzo per conlanli: 

modello L.lire .'^S.SOO 

modello LL.lire 41.000 
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MASERATI “2500'' 



GRAN PREMIO 

(VISTA ESPLOSA) 


pannello portastrumenti 


ammortizzatore della sospensione anteriore 


rbatoio supplementare del lubrificante 


parabrezza 


specchi retrovisori 


lastratura della carrozzeria • 


moneria de o sterzo 


serbatoio laterale del carburante 


serbatoio del carburante 


gruppo propulsore (differenziale e scatola 
del cambio in posizione laterale) 


tubi di scarico 


puntoni dì reazione della sosp. posteriore 


telalo a struttura reticolare 

radiatore dell'acqua di raffreddamento 


serbatoio laterale del carburante 


le acceleratore 
pedale freno 


io del cambio 


carburatore V/eber doppio corpo orizzontale 


gruppo motore 


doppia pompa dei freni 




Supp/enìen(o al n. 9 de; "La Scienza llluslrafa" 













































